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L& vai o trem sem destino
Pro dia novo encontrar
Correndo vai pela terra
Vai pela serra

Vai pelo mar

(Ferreira Gullar, 1975).



RESUMO

A dissertacdo analisa as ideias, os debates e acGes em torno da construcdo do ramal
ferroviario de Diamantina sob administracdo da Estrada de Ferro Vitdria a Minas e seus
impactos. A questdo central é entender de que forma as elites de Diamantina, de Minas Gerais
e da Capital Federal discutiram o tema do abandono do Norte de Minas e das possibilidades
de sua integracdo aos centros econémicos do Brasil. Para essas elites, o isolamento e o tracado
essencialmente colonial de Diamantina e a condicdo de sertdo atribuida ao Norte de Minas
eram empecilhos & sua incorporacdo ao Brasil e ao mundo moderno. As elites diamantinenses,
com o auxilio da imprensa local, instrumentalizaram o discurso de isolamento regional a fim
de angariarem aliados para a perspectiva de que a ferrovia seria 0 caminho mais rapido e
eficaz para promover a integracdo do Norte de Minas e corrigir o descompasso entre seu peso
politico e sua relevancia econémica vis-a-vis outras regifes de Minas Gerais. O recorte
cronoldgico da dissertacdo abarca os anos de 1902 e 1922. Isto é, da assinatura dos primeiros
contratos da Estrada de Ferro Vitoria a Minas ao ano em que ocorreu a encampacao do ramal
pela Estrada de Ferro Central do Brasil. A dissertacdo trata de transformacdes importantes que
ocorreram a partir da construcdo e inauguracdo plena da linha de Diamantina em 1914. A
modernizacdo chegava aquele sertdo pelos trilhos percebidos como solugdo para o diagnéstico
de atraso e isolamento. Contudo os trens trouxeram mudancas ambientais e problemas de
salde publica como a chegada, em fins de 1918, da epidemia de gripe espanhola. A mais
rapida comunicacdo entre Diamantina e outros centros como Belo Horizonte e Rio de Janeiro
favoreceu a propagacéo da doenca nas localidades situadas no trajeto do trem. Nos trilhos do
almejado progresso vieram também os seus incobmodos parceiros: devastacdo da natureza e

doengas.

Palavras-chave: Modernizagéo, Ferrovias, Diamantina, Norte de Minas, sertéo, satde.

Linha de pesquisa: Historia das Politicas, Instituigdes e Profissdes em Saude.



ABSTRACT

The dissertation analyzes the ideas, debates and actions surrounding the construction of the
Diamantina rail track under the administration of the Vitdria-Minas Railroad and its impacts.
The central question is to understand how the elites of Diamantina, Minas Gerais and the
Federal Capital discussed the abandonment of the North of Minas and the possibilities of their
integration in the economic centers of Brazil. For these elites, the isolation and the essentially
colonial outline of Diamantina and the status of sertao attributed to the North of Minas were
impediments to its incorporation to Brazil and the modern world. The diamond elites, with the
help of the local press, instrumented the discourse of regional isolation to create allies for the
prospect that the railroad would be the quickest and most effective way to promote the
integration of Northern Minas and to correct the incompatibility between its weight and its
economic relevance in relation to other regions of Minas Gerais. The chronological section of
the dissertation covers the years 1902 and 1922. That is, from the signing of the first contracts
of the Railroad Vitoria to Minas to the year in which the branch by the Central Railway of
Brazil occurred. The dissertation deals with important transformations that occurred since the
construction and complete inauguration of the line of Diamantina in 1914. Modernization
reached the backlands through the perceived rails as a solution for the diagnosis of delay and
isolation. However, the trains brought environmental changes and public health problems,
such as the arrival, in late 1918, of the Spanish flu epidemic. The faster communication
between Diamantina and other centers, such as Belo Horizonte and Rio de Janeiro, favored
the spread of the disease in the localities located on the trail. Along the tracks of the desired

progress came also his problematic partners: devastation of nature and diseases.

Keywords: Modernization, Railways, Diamantina, Northern Minas, sertdo, health.

Research Line: History of Policies, Institutions and Professions in Health.
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INTRODUCAO

O Sertdo aceita todos os nomes: aqui € os Gerais, la € o Chapadao, 1a acola é
a caatinga (GUIMARAES ROSA).

O trecho acima, retirado da obra de Jodo Guimardes Rosa Grande sertdes: Veredas
(1956), refere-se a um tema recorrente para o entendimento acerca das interpretagdes do
Brasil, sobretudo ao longo do século XX. Seja ele: os sertdes. De acordo com Janaina Amado,
ao longo da historia brasileira, diversas regides receberam a alcunha de sertdo e, de um modo
geral, esse termo referia-se a um espago o qual era entendido como o da alteridade, ou tal
como acrescenta Nisia Trindade Lima, o avesso do moderno.*

E sobre um desses sertdes que pretendemos discutir: o Norte de Minas. Considerando
que “sertdo aceita todos os nomes”, enfatizamos que ao longo da formacao desta regido uma
variabilidade terminolégica foi utilizada para referencia-la como, por exemplo, Mato Dentro,
Norte de Minas, Nordeste de Minas e Vale do Jequitinhonha. Nesta dissertacdo, optamos por
referenciar a regido que atualmente corresponde ao Vale do Jequitinhonha como Norte de
Minas, pois o primeiro foi institucionalizado pelas agéncias de desenvolvimento regional na
década de 1970.% Nesta década, observamos o crescimento dos estudos de economia regional,
no ambito do estado de Minas Gerais, a partir dos quais surgem debates acerca das
abordagens teoricas e metodoldgicas referentes a regionalizacdo e desenvolvimento daquele
espaco.’

Em 1973, a Fundacdo Jodo Pinheiro propds uma regionalizacdo do territério mineiro,
na qual, pela primeira vez, o termo Vale do Jequitinhonha aparece como denominagéo de uma
das regifes de Minas Gerais para fins de planejamento.® A nova diviséo foi proposta em

funcéo das potencialidades econémicas de cada regido.

! Sobre essa perspectiva Cf..AMADO, Janaina. Regido, sertdo, nagdo. Estudos Histéricos, Rio de Janeiro, vol.
08, n.15, 1995 & LIMA, Nisia Trindade. Um sertdo chamado Brasil. Sdo Paulo: Hucitec; 2ed., 2013.
2 Qutra justificativa para a escolha do termo Norte de Minas refere-se ao fato de que no periodo contemplado
pelo recorte temporal da dissertacdo, 1902 a 1922, a regido que tratamos era muito diferente do contexto de
1970. Se num primeiro momento a cidade de Diamantina figurava entre uma das mais destacadas a &mbito
regional, a partir de 1930, a mesma passou a concorrer com outros espacos como Montes Claros e Minas Novas.
Portanto, a opcao pelo termo reflete o periodo em que a regido ainda tinha sua identidade associada a antiga
influéncia da cidade de Diamantina.
¥ DINIZ, Alexandre Magno Alves; BATELLA, Wagner Barbosa. O Estado de Minas Gerais e suas regides: Um
resgate historico das principais propostas oficiais de regionalizagdo. Sociedade & Natureza, Uberlandia, 59-77,
2005.
* A divisdo do Brasil em Microrregides homogéneas atende & necessidade de se compilar e divulgar dados
estatisticos. Para isso, foram criadas areas que apresentavam certa unidade na combinagdo de elementos
geograficos naturais, sociais e econémicos. (IBIDEM, p. 66).
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O processo de colonizagdo do norte mineiro coincide com a prépria colonizacdo de
Minas Gerais. Iniciou-se juntamente com o ciclo do ouro, em fins do século XVII, e
consolidou-se no século XVIII, com a descoberta dos diamantes.” Nesse cenario, 0 antigo
Arraial do Tejuco, local das principais minas de diamantes, atual cidade de Diamantina,
despontou como centro politico e econémico do Norte de Minas.

Na virada do século XIX para o XX, Diamantina assistia transformagdes estruturais
como a aboli¢do da escravidao, perda de dinamismo econdémico da mineracao e o advento da
Republica. Estratégias de “sobrevivéncia” regional visando a manutengdo do status quo de
suas elites foram adotadas. Uma das demandas principais foi a constru¢cdo de vias de
comunicagdo que integrassem aquela cidade a outros centros do estado e do pais. A questao
do isolamento regional foi recorrente nas representacdes e discursos acerca daquele espaco e,
em um primeiro momento, a principal justificativa para o seu atraso e declinio.

Esta dissertacdo trata das ideias, dos debates e das agdes em torno da integracdo da
cidade de Diamantina a outros centros. O objetivo é observar como as elites da regido
instrumentalizaram o discurso do isolamento na realizacdo de seus interesses politicos e
econémicos. A construcdo de um ramal ferroviario para a cidade seria a solucdo para redimir
sua condicéo de sertdo, de abandono e atraso.

A percepcdo de que se tratava de uma zona isolada foi reforcada pelo declinio das
atividades mineradoras na regido ainda em meados do século XVIII. Desde entdo, o norte
mineiro cada vez mais foi sendo associado a signos de decadéncia, de estagnacdo e de
esquecimento. Esta dissertacdo pretende analisar um tema ainda pouco frequentado pela
literatura: o debate sobre a ferrovia de Diamantina, o processo de construcdo da linha férrea e
seus impactos. Assim, nossa pesquisa € um esforco de diversificar as formas de contar a
historia da regido, a qual ainda é narrada com énfase no periodo da minerag&o.

O didlogo com os principais autores da historiografia local foi importante para essa
pesquisa. José Moreira Souza, por exemplo, ao tratar sobre as cidades do Serro e Diamantina,
considerando a formacdo de seus respectivos espacos urbanos ao longo do século XIX, torna-
se leitura obrigatoria para os interessados em entender como Diamantina se tornou um

importante entreposto comercial e politico no Norte de Minas.® Importantes também sdo as

> Sobre essa perspectiva Cf.: NASCIMENTO, Elaine Cordeiro. Vale do Jequitinhonha: Entre a caréncia social e
a riqueza cultural. Revista de artes e humanidades, n® 4, mai-out, 2009. & SERVILHA, Mateus de Morais. Vale
do Jequitinhonha: a emergéncia de uma regido. In: NOGUEIRA, M. D. P. [org]. Vale do Jequitinhonha: Cultura
e desenvolvimento. UFMG/PROEX, Belo Horizonte, 2012.
® SOUZA, José Moreira de. Cidade: Momentos e Processos: Serro e Diamantina na formagéo do Norte Mineiro
no século XIX. Sdo Paulo: Marco Zero, 1993.
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observacgdes de Marcos Lobato Martins e Antonio Carlos Fernandes. O primeiro, ao tratar
sobre o garimpo de diamantes ao longo do século XIX e nas primeiras décadas do seculo XX,
apresenta-nos uma sociedade complexa cujas linhas mestras foram delineadas pelos interesses
politicos de suas elites locais.” O segundo, por sua vez, versa sobre a atuacéo do Bispado da
cidade de Diamantina e sua relacdo com o desejo daquele espaco em se modernizar.® Outro
autor importante é James Goodwin Junior, que, ao estudar periddicos diamantinenses,
evidenciou o quanto os seus redatores se comprometeram com os ideais de civilizacdo e a
partir da “cidade de papel” visavam construir a cidade real, caracterizada por claros sinais de
progresso.’

Em menor ou maior grau, tanto nas abordagens dos referidos autores, quanto em
outros escritos sobre a regido, o isolamento regional foi evidenciado. Outro aspecto que
produziu a imagem de Diamantina como sertdo foi sua arquitetura colonial. No inicio do
século XX, com o crescimento da importdncia do conhecimento médico baseado na
microbiologia, 0s estreitos becos e vielas das cidades coloniais foram percebidos como um
esteredtipo das criticas feitas por higienistas do periodo. No novo “imaginario salubre”
parecia ndo haver espaco para as cidades coloniais. Em Minas Gerais, como resultado de tais
debates, ocorreu a mudanca da capital de Ouro Preto para Belo Horizonte.® Em Diamantina,
este imaginario concorreu para que discussfes acerca de seu ingresso ao mundo civilizado se
tornassem mais recorrentes, especialmente, na imprensa local. Para o caso diamantinense, a
categoria sertdo englobava no mesmo campo semantico: incorporacdo, modernizacdo e
civilizaggo.!

Considerando a polissemia desse conceito e a necessidade de especificar sobre qual
versdo de sertdo estamos tratando, no Capitulo I: O maior inimigo é o proprio sertdo: Do
isolamento a doenca, a construcdo simbolica do Norte de Minas Gerais, pretendemos
identificar quais as ideias de sertdo estiveram vinculadas ao norte mineiro a partir da cidade

de Diamantina. Fundamentais para o debate acerca da referida ideia sdo os trabalhos de

" MARTINS, Marcos Lobato. Breviario de Diamantina: uma histéria do garimpo de diamantes nas Minas
Gerais (século XIX). Belo Horizonte, ed.: Fino Traco, 2014.
® FERNANDES, Antonio C. O Turibulo e a Chaminé: A acdo do bispado no processo de constituicdo da
modernidade em Diamantina (1864-1917). [dissertacdo de mestrado]. Belo Horizonte: Universidade Federal de
Minas Gerais, 2005.
% GOODWIN Jr., James William. Cidades de papel: Imprensa, Progresso e Tradicdo. Diamantina e Juiz de
Fora, MG. (1884 — 1914) [tese de doutorado]. S&o Paulo: Universidade de So Paulo, 2007.
9 SILVEIRA, Anny Jackeline Torres. A Influenza Espanhola e a cidade planejada: Belo Horizonte, 1918.
Argvmentvm: FAPEMIG: CAPES, 2008.
1 Segundo Nisia Trindade Lima a depender do periodo abordado a categoria sertdo englobava no mesmo campo
semantico: incorporacdo, progresso, civilizagdo e conquista (LIMA, Um Sertdo Chamado Brasil, op. cit).
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Janaina Amado, Nisia Trindade Lima, Tamara Rangel Vieira e Sandro Dutra e Silva et al.*

Tais autores apresentam vastos e distintos sertdes ao longo do territdrio brasileiro, aspecto que
contribuiu para que possamos dimensionar as caracteristicas que permitiram que sertdo do
Norte de Minas Gerais se diferenciasse e/ou fosse diferenciado de outros espacos. A
metodologia dos supracitados nos serviu de inspiragao.

A fim de discutir quais as peculiaridades do Norte de Minas utilizamos como fontes 0s
relatos de memorialistas locais como Joaquim Felicio dos Santos (1822-1895) e Helena
Morley (1880-1970), obras de naturalistas que passaram pela regido como Johann Baptist von
Spix (1781-1826), Carl Friedrich Philipp von Martius (1794 — 1868), Auguste de Saint-
Hilaire (1779-1853), Georg Wilhelm Freireyss (1789-1825), Joaquim Nogueira Paranagua
(1855-1926) e, por fim, periddicos locais como A Estrela Pollar, A ldeia Nova, Pao de Santo
Antonio, O Municipio e Via Lactea. Ao final do primeiro capitulo indicamos que, para a
integracdo e modernizagéo do sertdo diamantinense, demandavam-se melhoramentos urbanos,
mudanca nos habitos de higiene da populacdo local e construgdo de caminhos, em especial,
de uma ferrovia.

A constatacdo das estradas de ferro como um elemento “poderosissimo de
civilizagao™*® foi favorecida pelo contexto republicano. A partir da Republica, houve um
aumento de concessGes as companhias interessadas em explorar e integrar o territério
brasileiro. Em Minas Gerais, 0 contexto também era favoravel a expansdo ferroviaria, pois o
territorio mineiro constituia-se enquanto um mosaico de zonas que possuiam ritmos
descompassados de desenvolvimento.** Assim, a integracdo territorial, tanto a ambito
nacional ou estadual, tornou-se um elemento central na busca do progresso.

As elites de Diamantina ndo estavam & parte deste contexto. O clamor por vias férreas
tornou-se o melhor veiculo pelo qual poderiam empreender-se em investimentos econdmicos
que demandavam escoamento de producdo como vinicultura e inddstria téxtil.'> Para os
politicos locais, por sua vez, o trem seria 0 elemento que Ihes conferiria maior prestigio em
suas empreitadas eleitorais, pois 0s mesmos poderiam ser reconhecidos como agentes

facilitadores da maior obra urbana (ramal ferroviario) de uma cidade que, no periodo, dirigia a

2. AMADO, Regido, Sertdo, Nag&o, op. cit.; LIMA, Um Sertdo Chamado Brasil, op. cit; VIEIRA, Tamara
Rangel. Médicos do sertdo: pesquisa clinica, patologias regionais e institucionalizacdo da medicina em Goias
(1947-1960). [tese]Rio de Janeiro: Casa de Oswaldo Cruz, s.n., 2012 & SILVA, Sandro Druta; SA, Dominichi
Miranda de. & SA, Magali Romero (org). Vastos Sertdes: historia e natureza na ciéncia e na literatura. Rio de
Janeiro: Mauad, 2015.

13 “Estrada de Ferro”. O Jequitinhonha [Diamantina], 23 de julho, 1904, p: 01.

“WIRTH, John D. O fiel da balanca: Minas Gerais na Federag&o Brasileira, 1889- 1937. Paz e Terra, 1982.

> FERNANDES, O Turibulo e a Chaminé, op. cit., p: 80-84.



escolha de seis deputados a &mbito estadual e se constituia como 9° distrito no plano das
eleicBes federais.™®

O plano inicial era que Diamantina fosse o entroncamento de duas importantes
ferrovias: Estrada de Ferro Vitdria-Minas e a Estrada de Ferro Central do Brasil (EFCB). Esse
aspecto garantiria a posicdo da cidade como importante centro regional e entreposto
comercial. No entanto, muitos interesses estavam postos e orientaram o tragado das vias
férreas como lhes era mais conveniente. Observaremos esse contexto no Capitulo II:
Isolamento, um mal remediavel: A construcdo do ramal de Diamantina (1902-1914), no qual
buscaremos descrever como ocorreu a constru¢do do ramal da cidade. As principais fontes
para a escrita desse capitulo foram os relatérios de construgdo apresentados a diretoria da
Estrada de Ferro Vitdria-Minas, entre os anos 1903 a 1915.

Os trabalhos de construcdo da EFVM foram iniciados em 1903, a partir de Vitoria, no
litoral do Espirito Santo. Na altura do ano de 1907 os trilhos alcangaram o territério mineiro.
Logo mais, em 1908, diante as jazidas de minério de ferro encontradas pelo Servico
Geologico e Mineraldgico do Brasil na regido do municipio de Itabira (MG), passou-se a
cogitar a mudanca do tracado que tinha Diamantina como o destino final da EFVM. Assim
ocorreu, porém, em julho de 1909, a partir da mediacdo de politicos diamantinenses, foi
autorizada a construcdo de um prolongamento da Estrada de Ferro Central do Brasil que ja
havia alcancado o municipio de Curvelo, préximo a cidade de Diamantina.

O prolongamento da Central do Brasil em direcdo a cidade comecou a ser construido
ainda em 1909. Cinco anos depois, em 1914, ocorreu a inauguracdo da estacdo de Diamantina
que deu inicio ao funcionamento pleno da linha que contava com 147,5 km.

O processo de construcdo do ramal da cidade é um bom exemplo de como o boom da
“era ferroviaria brasileira” (1) ndo obedeceu a um plano de viagdo organizado, (2) foi
oscilante e (3) orientado, especialmente, por interesses econdmicos, embora, o discurso de
integrar e construir uma identidade moderna para o pais estivesse presente. Essa interpretacéo
foi reforcada a partir da leitura de obras pioneiras acerca da construcdo ferroviaria no Brasil,

como as de Max Vasconcelos, Cristiano Benedito Otoni, Alberto Torres e Ademar

1% Segundo Marcos Lobato Martins a posicao politica de Diamantina reforcava sua condicéo de pélo mercantil e
cultural. Durante a Primeira Republica a cidade comandava a sexta circunscricdo (elei¢cdes estaduais) o que Ihe
rendia a escolha de seis deputados estaduais, portanto, boa representacdo na Assembleia Estadual. No &mbito das
eleicdes federais, todo o Norte de Minas era comandado por apenas dois distritos: o de Diamantina (9°) e o de
Montes Claros (11°) o que, por consequéncia, rendia a cidade representantes também na Camara Federal
(MARTINS, Breviario de Diamantina, op. cit., p: 250-258).
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Benévolo.!” Além desses, observamos também trabalhos que tratam sobre as vias férreas em
outras regides como Pablo Luiz de Oliveira Lima e Welber Santos, que estudaram a Estrada
de Ferro Oeste Minas, Fabio Francisco de Almeida Castilho, que estudou a expansdo
ferroviaria no sul de Minas Gerais, Claudia da Silva Ferreira, que estudou a Estrada de Ferro
Caravelas no sul do Espirito Santo e Helena Guimardes Campos, que propds uma comparagdo
entre estradas reais e ferrovias no territério mineiro.'® Especificamente sobre a EFVM,
consultamos os trabalhos de Raquel Gotardelo Audebert Delage, Joseli Ferreira Lira, Nivea
Muniz Vieira.*

O ramal de Diamantina de 1914 era bem diferente do que apontavam 0s primeiros
estudos para sua construcao, datados de 1902. Embora a cidade ndo tenha assumido a posi¢ao
de um entroncamento ferroviario, mudancas importantes ocorreram.

Tratar de tais mudancas é o objetivo do nosso Capitulo IlI: Da linha de centro as
margens da Central: A ferrovia e seus impactos em Diamantina (1914-1922). No ultimo
capitulo desta dissertacdo, pretendemos descrever e analisar como ocorreu a relacdo entre a
ferrovia e a cidade de Diamantina. Buscaremos apontar os multiplos significados dos trilhos
naquela regido e quais seus principais impactos a partir de noticias publicadas na imprensa
local e de dados apresentados nos relatérios da EFVM. O capitulo se inicia com a inauguracdo
da estacdo de Diamantina em 1914 e finda com a encampacdo do mesmo pela Central do
Brasil em 1922.

Nos estudos sobre ferrovias, muito se tem dito sobre as mudangas que ocorreram em
relacdo a percepcdo do tempo, do encurtamento de distancias e da transformacdo na feicdo
dos espacos. Porém, além desses aspectos, pretendemos dar énfase a outros impulsos de
transformacdes que ocorreram a partir da introducdo da ferrovia na cidade. Consideraremos

7 \VASCONCELLOS, Max. Vias Brasileiras de Comunicacéo. 3 ed. Rio de Janeiro: Imprensa Nacional, 1928;
OTONI, Cristiano Benedito. O futuro das estradas de ferro no Brasil. Typ. Nacional, 1839; TORRES, Alberto.
A organizacdo Nacional. Rio de Janeiro: Imprensa nacional, 1914 & BENEVOLO, Ademar. Introdugdo a
Histéria Ferroviaria do Brasil. Recife: Edi¢des Folha da Manha, 1953.
8 LIMA, Pablo Luiz de Oliveira. A maquina, tracdo do progresso. Memérias da Ferrovia no Oeste de Minas:
Entre o sertdo e a civilizacdo. [dissertagdo] Belo Horizonte: Universidade Federal de Minas Gerais, 2003;
SANTOS, Welber Luiz dos. A Estrada de Ferro Oeste de Minas: Sdo Jodo Del-Rei (1877-1898). [dissertacdo]
Mariana: Universidade Federal de Ouro Preto, 2009; CASTILHO, Fabio Francisco de Almeida. Entre a
locomotiva e o fiel da balanca: a transi¢do da méo-deobra no Sul de Minas (1870-1918). [dissertacdo] Juiz de
Fora: Universidade Federal de Juiz de Fora, 2009; FERREIRA, Claudia da Silva. Estrada de Ferro Caravelas:
Trilhos pioneiros na trajetéria socioecondmica do sul do Espirito Santo. [dissertacdo] Vitoria: Universidade
Federal do Espirito Santo, 2015 & CAMPOS, Helena Guimardes. Caminhos da Histdria: Estradas Reais e
Ferrovias. Belo Horizonte: Fino Trago, 2012.
9 DELAGE, Raquel Gotardelo. Estrada de Ferro Vitéria a Minas: Conversas de Beira de Linha. [dissertagio]
Sao Paulo: Universidade Presbiteriana Mackenzie, 2011; LIRA, Joseli Ferreira. Vitéria a Minas: analise do
discurso jornalistico sobre o Gnico trem de passageiros cotidiano no Brasil. [dissertacdo] Belo Horizonte:
Universidade Federal de Minas Gerais, 2009. VIEIRA, Nivea Muniz. A Estrada de Ferro Vitéria a Minas e a
sua possivel valoragdo como patriménio. CPC. Sao Paulo, n° 21, p. 71-102, jan/jul, 2016.
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mudancas ambientais, especialmente, o consumo de madeira e 4gua ao longo dos 147,5 km
daquele ramal e também as condi¢des de saude local, dado que a ferrovia facilitava a maior
circulacdo de pessoas na regido, por consequéncia, expondo-as a maiores riscos a saude.

No bojo dessas discussdes, alguns trabalhos que abordam como intervencdes humanas
criam condicOes sociais e ambientais de proliferacdo dos vetores e incidéncia de doengas
foram importantes. Especialmente a perspectiva de Paul Sutter sobre os mosquitos na
construcdo do canal do Panama4; Eric D. Carter, sobre malaria na Argentina; e John McNeill,
sobre malaria e febre amarela no Caribe.?

E importante evidenciar que o conceito de satde utilizado nesta pesquisa ndo se restringe
a “auséncia de doenca”, ao passo que seu entendimento foi percebido como uma linha ténue
entre o bioldgico e o social. Gilberto Hochman e Diego Armus enfatizam que ha uma série de
aspectos intrinsecos & percepcdo dos fendmenos de salde e doenca.?’ Por isso, foram
considerados também acidentes provocados pela passagem das locomotivas na regido, pela
construcdo de pontes e bueiros e também a facilitacdo de circulacdo de pessoas naquele
territorio.

A presenca dos trilhos em Diamantina consolidou a preocupacdo de uma regido em se
modernizar. Outras questBes, porém, colocaram-se como o desenvolvimento de novas
atividades econdmicas e uma nova dinamica nas relacdes com a saude e ambiente local. No
nosso entendimento, o aspecto mais relevante da presenca da ferrovia na cidade foi a
constatacdo da epidemia de gripe espanhola no ano de 1918.

Doenca de natureza viral, prestes a completar o centenario em 2018, a gripe espanhola se
infiltrou na cidade e na vida das pessoas tal como a ferrovia se embrenhou naquele sertéo.
Cem anos depois de sua manifestacdo, ainda sdo poucos 0s estudos que evidenciam sua
passagem em regides interioranas. A maioria destes enfoca a epidemia nos grandes centros.

O funcionamento do ramal de Diamantina produziu condi¢Ges materiais que facilitaram a
proliferacdo da doenca naquele territdrio. Pretendemos apontar como a breve, mas intensa,
passagem da gripe espanhola em Diamantina desorganizou a vida cotidiana. Considerando

que cada epoca constréi seu préprio entendimento acerca das doengas, apontaremos as

% SUTTER, Paul. El control de los zancudos em Panama: los entomélogos y el cambio ambiental durante la
construccion del Canal. Historia Critica, n® 30, Bogota, jul-dez, p. 67-90, 2005. ; CARTER, Eric D.
Development narratives and the uses of ecology: malaria control in Northwest Argentina, 1890-1940. Journal of
Historical Geography, n° 33, p. 619-650, 2007 & MCNEILL, J. R.. Mosquito Empires: Ecology and war in the
Greater Caribbean, 1620-1914. Cambridge University Press, 2010.
2l HOCHMAN, Gilberto; ARMUS, Diego (orgs.). Introdugéo. In: Cuidar, controlar, curar: Ensaios historicos
sobre a saude e doenga na América Latina e Caribe. Colecdo Historia e Saide. Rio de Janeiro: Editora Fiocruz,
p.11-28., 2004.
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respostas daquela sociedade & epidemia.?? De modo geral as respostas estiveram vinculadas a
aspectos da moral cristd; associado & convalescéncia da espanhola a deturpagdo de valores
morais do periodo e a demasiada crenca na ciéncia, em detrimento, a fé em Deus.

A perspectiva que entende os caminhos dos trens como vias naturais para a propagacao
de doencas ja era apontada na época por personalidades médicas importantes. O meédico
sanitarista mineiro, Belisario Penna empreendeu duras criticas a expansdo ferroviéria em
Minas Gerais. Para Penna, as ferrovias acarretavam em prejuizos e ligavam “células doentes”
de um mesmo organismo. Em outras palavras, o0 médico considerava que 0S municipios
mineiros sozinhos ndo eram capazes de prestar assisténcia de salde necessaria as populagdes
locais que, gracas a facilidade de transporte, eram sacrificadas por moléstias como o
“impaludismo e doengas de Chagas”.23

Outro exemplo pode ser observado na perspectiva apresentada por Christiane Maria Cruz
de Souza ao analisar a crise epidémica de gripe espanhola no territério baiano. A autora
tratando sobre a geografia da gripe demonstrou como as ferrovias contribuiram para que de
Salvador, a capital baiana, a doenca alcancasse os rincdes mais distantes.*

Por fim, gracas ao seu tracado sinuoso e de elevada altitude, o material rodante e
permanente do ramal de Diamantina requeria constante manutencao. Esse aspecto contribuiu
para que o mesmo fosse entendido como deficitario e que suas passagens e tarifas tivessem
um preco elevado em comparacdo a Central do Brasil, que estava proxima. Além disso, a
linha de Diamantina demandava mais gastos, pois era administrada de forma especial pela
EFVM que possuia a linha tronco a quildmetros de distancia. Assim, uma vez mais, 0S
representantes locais agiram. Empreenderam esforgos para que a Central do Brasil assumisse
a administracdo do ramal. O delicado processo se consolidou no ano de 1922. A partir dai,
aspectos estruturais do funcionamento daquela ferrovia, como suas tarifas e horarios, se
alteraram.

Durante a nossa narrativa pretendemos analisar como um conjunto de atores buscou
colocar a cidade de Diamantina, no sertdo, nos trilhos do progresso. Entender esse contexto é
relevante, pois evidencia que além da mineracdo, as estradas sdo elementos importantes na
historia das Minas Gerais. A mineragdo marca o nome deste estado mediterrdneo assim como

0 nome da cidade de Diamantina, ao passo que as Vvias, para 0 caso deste estudo especifico, as

22 LE GOFF, Jacques (org). As Doencas tem historia. Lishoa: Terramar, 1985.
2 PENNA, Belisario. Minas e Rio Grande do Sul: O Estado da doenca e o Estado da Saude. Rio de Janeiro:
Revista dos Tribunais, 1918.
4 SOUZA, Christiane Maria Cruz de. A Gripe Espanhola na Bahia: satde, politica e medicina em tempos de
epidemia. [tese de doutorado] Casa de Oswaldo Cruz- Fiocruz, Rio de Janeiro, 2007.
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vias férreas, estdo presentes na popular expressao do povo mineiro: “trem”, que se constitui
como uma chave explicativa para tudo e, tal como tentaremos demonstrar nesta dissertagéo,
mostrava-se como a solucdo para atenuar as mazelas de uma regido bem como de toda uma
populagdo que se via afastada a “centenas de léguas dos centros importantes do pais (...) €

pela falta absoluta de meios de comunicagdo.”?

% «A Estrada de Ferro para Diamantina: Dados Historicos”. Via Lactea [Diamantina], maio de 1914, p: 01.



CAPITULO 1: O maior inimigo é o proprio sertdo: Do isolamento & doenca, a construcéo
simbolica do Norte de Minas Gerais.

Sertdo expressa um significado de importancia fundamental para a cultura brasileira.
De acordo com Janaina Amado, o termo foi concebido do litoral para o interior sendo de uso
recorrente na literatura e em obras que tratam sobre o pensamento social brasileiro.?® Sandro
Dutra e Silva et al (org.) enfatizam que sertdo, de modo geral, representa um forte simbolo da
historia nacional e o seu uso esta essencialmente ligado a construcdo de uma identidade para o
pafs, bem como a conquista de seus recursos naturais.*’

Por formas, nomes e temporalidades distintas, o termo também ¢é usualmente
associado a projetos de interiorizacdo, integracdo e modernizacdo nacional.?®  Essas
caracteristicas, por consequéncia, podem tornar seu uso inadequado e sua recep¢do ambigua,
quando ndo imprecisa.?® Assim, considerando a complexidade que esse conceito assume,
neste capitulo, pretendemos especificar sobre quais ideias de sertdo discorreremos. A atencéo
se voltard para os discursos presentes em relatos de naturalistas, memorialistas, poetas e
periddicos da cidade de Diamantina. Em alguma medida as representacdes presentes nesses
discursos, delinearam e conformaram a ideia de um “sertao norte mineiro”. Demandas locais,
a partir de interesses de elites econdmicas e politicas, foram importantes para que a por¢ao
norte do territério de Minas Gerais, a antiga Comarca do Serro do Frio®®, fosse percebida

enquanto um sertdo marcado por seu isolamento. E, posteriormente, também como sertdo

26 Janaina Amado aponta que a categoria sertdo foi construida como uma representagdo oposta e, a0 mesmo
tempo, complementar do litoral brasileiro. Desde o século XIX, sertdo foi tema assiduo da literatura romantica
de autores como: Alvares de Azevedo, Castro Alves, José de Alencar etc, bem como em grande parte do que se
convencionou chamar “literatura regionalista”, das quais se destacam: Graciliano Ramos, José Lins do Rego,
Jorge Amado, Rachel de Queirds, Jodo Guimardes Rosa ect (AMADO, Janaina, Regido, Sertdo, Nagéo, op. cit.,
p: 146).
" A obra Vastos Sert6es: histéria e natureza na ciéncia e na literatura organizada por Sandro Druta e Silva;
Dominichi Miranda de S& e Magali Romero Sa, tem como principal objetivo discutir as relagdes entre a
construcio da nacdo brasileira e a conquista de seus recursos naturais (SILVA, Sandro, Druta; SA, Dominichi
Miranda de. & SA, Magali Romero (org), Vastos Sertdes, op. cit., p: 07).
%8 Sterling Evans, na apresentagdo da coletanea Vastos Sertdes: Historia e Natureza na Ciéncia e na Literatura,
aponta que sertdo se apresenta em varios ambientes e, de modo mais amplo, compés parte de projetos regionais
e nacionais de integracdo e modernizagdo, o que justifica a necessidade de interpreta-lo sob diferentes olhares
como, por exemplo, o enfoque literario e ambiental (IBIDEM, p:07).
2 Fadel David Antonio Filho apresenta alguns exemplos de palavras que possuem origens e significados dos
mais diversos, além do termo sertdo, menciona também as palavras: “paisagem”, “espago geografico”, “lugar” e
“regido”. De acordo com o autor, diante a polissemia desses termos, ha a necessidade de especificar o contexto
ao que nos referimos (ANTONIO FILHO, Fadel David. Sobre a palavra “sertdo”: origens, significados e usos
no Brasil (do ponto de vista da Ciéncia Geografica). Ciéncia geogréafica, Bauru, v. 15, n. 1, p. 84-87, 2011 .p:
84).
%0 Criada em 1720, a Comarca do Serro do Frio tinha como um dos seus objetivos promover e facilitar a
administracao no territorio do Norte de Minas Gerais (SOUZA, Cidade: Momentos e Processos, op. cit., p: 32).
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doente considerando o registro de doencas e epidemias que ocorreram na regido como
resultado de sua colonizagédo e expanséo urbana.

A abertura de estradas de rodagem, desobstrucdo de trechos de alguns rios,
consolidacdo dos projetos de vias férreas, melhoramentos urbanos, educacéo e saude, foram
identificados como os meios de integrar e desenvolver o Norte de Minas Gerais, regido
percebida enquanto sertdo. Esses projetos, em especial, a partir das primeiras décadas do
século XX, como apontou Nisia Trindade Lima, possuiam um cardter missionario e
fortaleceram a ideia de um sertdo que pudesse ser, de fato, integrado e modernizado.®* Nesse
sentindo, o corte cronoldgico do capitulo, virada do seéculo XIX e inicio do XX, corresponde
ao periodo de maior énfase na modernizacdo que esteve presente nos discursos de diferentes
intelectualis e elites.

Este capitulo esta divido em trés partes. Na primeira — Sertdo: Polissemia dos Termos
— discutiremos brevemente a conceitualizagdo do termo sertdo, uma categoria importante para
0 pensamento social brasileiro e para esta dissertagdo. Na segunda - Do Sertdo Colonial -
pretendemos apontar as especificidades do Norte de Minas Gerais, demonstrando como o
isolamento geografico que, gradativamente, ganhou novos contornos, constituiu-se como um
dos elementos que conferiram aquela regido a identidade de sertdo. Em seguida — Do Clima
Sadio ao Sertdo Doente - pretendemos demonstrar, além do isolamento, a doenga como um

dos elementos que puderam outorgar a condi¢do de um sertdo ao norte mineiro.
1.1 Sertdes: Polissemia dos Termos

Discutir diferentes significados que a categoria sertdo assume no conjunto de
reflexbes sobre o pensamento social brasileiro nos permite vislumbrar diversas vias
interpretativas que tratam sobre a construcdo de uma identidade da nacéo.** Tal identidade,
sobretudo a partir do advento da Republica, esteve fortemente associada ao signo de

moderno.*®

' Lima aponta a importancia das interpretacdes intelectuais-cientistas do século XX acerca dos sertdes
brasileiros. De acordo com a autora, esse movimento de conhecimento e conquista dos sertBes brasileiros
representavam uma misséo civilizatdria (LIMA, Nisia Trindade, Um Sertdo Chamado Brasil, op. cit., p: 103).
%2 Segundo Lucia Lippi Oliveira, apresentar e discutir os diferentes significados do termo sertdo pode nos ajudar
a entender os diversos caminhos da construgio da nagdo (SILVA, Sandro, Druta; SA, Dominichi Miranda de. &
SA, Magali Romero (org), Vastos Sertdes, op. cit., p: 21).
% Segundo Micael Herschmann, no comego do século XX as categorias: moderno, modernidade, modernismo ou
modernizagdo tornaram-se palavras de ordem chegando a ganhar um uso quase obrigatorio entre os intelectuais
(HERSCHMANN, Micael; KROPF, Simone & NUNES, Clarice. Missionarios do progresso: médicos,
engenheiros e educadores no Rio de Janeiro, 1870-1937. Diadorim, 1996, p: 15).
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Na consolidacdo do sistema republicano recém-instaurado, o Brasil passou por
mudancas substanciais em sua organizacdo politica, com destaque para o presidencialismo e o
federalismo. Embora num contexto de transformac@es, segundo Claudio Batalha, a exclusédo
social e politica ndo se extinguiram.®* Assim, apesar do novo sistema de governo, o pais
apresentava continuidades com o regime anterior, 0 Império.

O sistema imperial foi denunciado como arcaico e estagnado, ao contrario da jovem
Republica que buscava se alinhar ao percebido como moderno no periodo. Nesse sentido, a
fim de se projetar o futuro e, por conseguinte, construir uma nova imagem do pais, ha um
esforco de desqualificar o passado imperial. Corroborando com o que aponta Lilia Schwarcz:
novos momentos tendem a entender o passado “a partir de lentes que o deformam”.*

O que estava em jogo, mais precisamente, referia-se a um projeto ambicioso que
perpassava aspectos como a interiorizacdo da autoridade estatal, integracdo do territorio
nacional e o melhor aproveitamento de recursos naturais. Ou seja, elementos que, somados,
garantiriam a unidade e modernizacdo nacional®, aspectos caros ao Brasil naguele momento,
considerando que desde o periodo imperial disputas foram travadas em busca, sobretudo, de
uma coesao territorial.

E nessa conjuntura que a consciéncia do espaco e territorialidade de algumas regides,
gradativamente, entrou para a pauta nacional. A ocupagdo e conquista dos rincbes mais
distantes do pais simbolizava que fronteiras, que delineavam a condicdo de desigualdade
social, deveriam ser transpostas.

Fronteira, tal como sertdo, pode ser entendida sob diferentes interpretacdes.®” Em

comum, ambos 0s conceitos tratam sobre um espaco em movimento. O primeiro refere-se ao

% (Claudio Batalha enfatiza que a Republica pode ser entendida como um “marco inaugural de uma era de
direitos politicos e sociais”, no entanto, esse processo foi gradativo, considerando que a excluséo politico-social
de majoritaria parte da populagéo ndo se extinguiu (BATALHA, Claudio H. M., Formacao da Classe Operaria e
projetos de identidade coletiva. 2003, p: 173).
% Sobre essa perspectiva Cf..: SCHWARCZ, Lilia Moritz. As Marcas do Periodo. 2014, p: 24.
% Ao analisar a atuagdo de alguns ministérios, com destaque para o Ministério da Inddstria, Viagdo e Obras
Publicas, Artur Torres Caser observa a criacdo de comissdes cujo objetivo maior perpassava a expansao de uma
infraestrutura de comunicag6es do pais, em especial, por meio de linhas telegréficas e férreas (CASER, Arthur
Torres. O medo do Sertdo: Doencas e ocupacao do territério na Comissédo de Linhas Telegréficas Estratégicas
de Mato Grosso ao Amazonas (1907-1915). Dissertacdo (Mestrado em Histéria das Ciéncias e da Saude) — Casa
de Oswaldo Cruz/Fiocruz, Rio de Janeiro, 2009, p:40).
37 Ao final da década de 1890, Frederick Jackson Turner, professor na Universidade de Wisconsi (1890-1910) e
Havard (1910-1924), foi importante figura na institucionalizacdo da Wester History nos Estados Unidos. A partir
de Turner a discussdo acerca do conceito de frontier (fronteira) ganhou forma, diversos autores passaram a se
dedicar sobre o tema, sobretudo no século XX, sob uma nova perspectiva que considera as experiéncias
regionais. De um modo geral, fronteira seria 0 espaco nacional em movimento (SILVA, Sandro, Druta; SA,
Dominichi Miranda de. & SA, Magali Romero (org), Vastos Sertdes, op. cit., p: 42).
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espaco de contato entre grupos diferentes, o limite.*® Sertdo, por sua vez, como o grande vazio
a ser ocupado, institucionalizado. Durante a Primeira Republica, difundiu-se o desejo de que
tais regides, fronteiras e sertdes fossem transformadas a fim de contribuirem para que o Brasil
ingressasse no mundo civilizado.

O lugar geogréfico e social que compde o campo seméantico de sertdo se altera a
depender do lugar de observagdo. Janaina Amado aponta que as possibilidades interpretativas
do termo variam segundo a posicao espacial e social do enunciador. Por consequéncia, sertdo
pode ter “significados tdo amplos, diversos e aparentemente antagﬁnicos”sg. Assim, enfatiza
que seu uso é mais simbélico do que geografico.*

Como exemplos desses distintos pontos de vista, resumidamente, observamos pelo
menos trés perspectivas que, de acordo com Ldcia Lippi Oliveira, aparecem na literatura
brasileira. Sertdo como paraiso, abordagem expressa basicamente no Romantismo, o termo é
apresentado como o lugar idealizado, marcado por sua natureza exotica e pura. A segunda é 0
Sertdo como inferno, considerando a imprecisdo e caracteristicas do meio geografico, nessa
perspectiva, sertdo é percebido com forte valoracdo negativa. O espaco que marcava também
seus habitantes, por fatalismo, tornando-os degenerados ante o destempero da natureza. E, por
ultimo, Sertdo como purgatério, o lugar de travessia, peniténcia. Portanto, um lugar de
reflexdo, a ser decifrado.*!

Ao final do século XIX, obras marcadas por um viés cientificista, gradativamente,
estabeleceram-se enquanto alternativas as supracitadas visdes misticas/idealizadas acerca do
termo sertdo. Euclides da Cunha foi pioneiro ao tratar do sertdo baiano como um espaco
desprezado pelas autoridades politicas. Em sua concepcdo, o descaso para com 0s sertdes era
um elemento contrastante, pois a construgdo efetiva de uma identidade legitimamente
brasileira deveria levar em conta a feicdo daquele espago, considerando que no mesmo estaria

a “verdadeira brasilianidade”.*?

% IBIDEM, p: 43.
% Sobre essa perspectiva Cf.: AMADO, Regiéo, Sertdo e Nag#o, op. cit., p: 149.
0 Essa perspectiva pode ser observada em autores como Nisia Trinda Lima (2013), Janaina Amado (1995) e
Tamara Rangel Vieira (2012). De um modo geral, nos apresentam sertdo ndo como um lugar especifico, mas
como um categoria social que, em especial, a partir do advento da Republica foi construida como o espaco que
“poderia ser”.
* Essas perspectivas sdo apresentadas no capitulo intitulado: A natureza na interpretacdo do Oeste: sertdo e
fronteira no pensamento brasileiro de autoria de Lucia Lippi Oliveira (SILVA, Sandro, Druta; SA, Dominichi
Miranda de. & SA, Magali Romero (org), Vastos Sertdes, op. cit., p:21-40)
*2 Sobre essa perspectiva Cf.. CUNHA, Euclides da. Os SERTOES. Euclides da Cunha. Histéria (Colegdo
Grandes Cientistas Sociais). S&0 Paulo: Editora Atica, 1984, p: 39.
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Embora estivesse atento ao contexto de Canudos, Cunha chamou a atengdo para a

»# a0 longo do territério nacional. Em

existéncia de terras ignotas, “vastas e sem dono
concordancia aos argumentos de autores que se debrucam sobre o tema e apontam que uma
multiplicidade de lugares, ao longo do territorio brasileiro, foram identificados como sertéo,
“desde 0 Amazonas até o suburbio carioca”.**

Contemporéneos de Euclides da Cunha, mesmo que de modos e em contextos
distintos, apresentaram ideias que se aproximavam de sua visdo acerca dos sertdes. Exemplos
disso sdo os textos dos relatorios das expedi¢cdes cientificas do marechal Candido Rondon
(1915) e dos cientistas do Instituto Oswaldo Cruz (Carlos Chagas, 1913, Oswaldo Cruz, 1913
e 1910, Belisario Penna e Arthur Neiva, 1916).* Seus autores empreenderam esforcos que,
em alguma medida, questionavam a atuacdo do Estado nos espacos percebidos como
sertdes.*°

Como resultado contiguo dos apontamentos de tais intelectuais, paulatinamente,
determinantes raciais e climaticos que, num primeiro momento, foram a matriz de explicaces
para o atraso do pais e a degeneracdo fisica e moral do brasileiro, passaram a ser confrontados
por elementos como a subnutricdo, a ignorancia e pobreza.*” Muitos interesses estavam
postos, bem sinteticamente, 0s mesmos estavam relacionados: a) a questdo estatal, o Estado
ampliaria as bases de sua autoridade no interior da nagdo, além da construcdo de uma efetiva
unidade entre os sertées e o litoral;*® b) aspectos econdmicos, relacionados ao processo de

conscientizacdo das elites politicas e econémicas do pais acerca de certa interdependéncia

“|BIDEM, p: 24.
* Sobre essa perspectiva Cf.: VIEIRA Tamara Rangel. Médicos do sertdo: pesquisa clinica, patologias
regionais e institucionalizacdo da medicina em Goias (1947-1960). Tese (Doutorado em Histdria das Ciéncias e
da Salde) — Casa de Oswaldo Cruz/Fiocruz, Rio de Janeiro, 2012, p:27.
** LIMA, Nisia Trindade, Um Sertdo Chamado Brasil, op. cit., p: 105.
*¢ Segundo Leandro Antonio de Almeida, embora nos grandes centros urbanos brasileiros predominassem os
valores europeus acerca de modernidade, nas primeiras décadas do século XX, emergiu na intelectualidade do
pais um movimento de revalorizagdo dos espagos interioranos. Assim, nas palavras do autor, “o olhar se
deslocou de Paris para o interior, dai a necessidade premente da “descoberta” do Brasil (ALMEIDA, Leandro
Antonio de. Dos sertdes desconhecidos as Cidades Corrompidas: um estudo sobre a obra de Jodo de Minas
(1929-1936). [dissertacdo de mestrado], Faculdade de Filosofia, Letras e Ciéncias Humandas da Universidade de
Sé&o Paulo, 2008, p:64).
" Sobre essa perspectiva Cf.. HOCHMAN, Gilberto. A era do saneamento: as bases da politica de saude
publica no Brasil. Hucitec/Anpocs, 1998.
* A penetragdo da autoridade publica em territorio marcadamente coronelista compunha um projeto de
construgdo de uma ideologia da nacionalidade brasileira (CASTRO SANTOS, Luiz A., Poder, Ideologias e
Saude no Brasil da Primeira Republica. In. HOCHMAN, Gilberto (org.). Cuidar, Controlar, curar: ensaios
histéricos sobre salde e doenca na América Latina e Caribe. Rio de Janeiro: Editora Fiocruz, 2004, p: 271).
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sanitaria® e c) a legitimacao do saber médico, os profissionais da area médica se destacariam
como detentores de um conhecimento necessério para cumprir as metas de sadde.”

Com efeito, a projecdo de uma nova identidade para o pais sO se tornaria possivel
mediante maior atencdo do Estado e das elites nacionais aos sertdes. Assim, nessa missao
civilizatdria, distintos interesses se encontraram tendo como objetivo superar as condi¢Bes
que simbolizavam um descompasso com as transformacbes e com 0s signos do moderno
defendidos pela Republica.

Na ordem do dia estava: esquadrinhar o interior do pais e, a partir disso, “descobrir”
outros brasis, além daquele cosmopolita, do litoral, vizinho da Europa. Tal como aponta Lilia
Schwarcz, constituia-se no momento em que o Brasil se olhava no espelho, ou seja, comecava
a se reconhecer. Os relatorios cientificos e as obras literéarias, anteriormente mencionados,
representam apenas alguns reflexos do referido contexto. Além disso, como meio de atenuar o
quadro de abandono de seus sertbes, os lideres da jovem Republica apostaram nos grandes
projetos de infraestrutura como caminhos viaveis para integrar esses espagos ao conjunto do
pais, assim:

Cumpriu papel fundamental a construcdo de linhas férreas e telegraficas.
Enquanto as primeiras permitiriam a circulagdo de pessoas e mercadorias, as
Gltimas garantiriam a comunicacao entre as mais longinquas regifes do pais
e a Capital Federal. Estas linhas garantiriam a interiorizagdo da presenca do
Estado brasileiro, num movimento de conquista dos sertdes do pais.>

Entretanto cabe assinalar que esse processo se constituiu de forma gradual e
complexa.* Para que fossem contemplados com projetos semelhantes, aos observados na
citacdo acima, 0s espacos percebidos como sertdo, necessariamente, deveriam apresentar-se

como zonas futuruosas, ou seja, areas promissoras que justificassem discursos de expanséo,

*9 A constatacdo de uma dependéncia reciproca independentemente de regido ou classe social. Ante a ameaca de
uma epidemia, por exemplo, as acbes desenvolvidas em um estado poderiam ser comprometidas se no estado
vizinho medidas necessarias também nao fossem tomadas, haja vista que a doenca néo respeita fronteiras. Bem
€como nos aspectos econdmicos, pois a condicdo social de um determinado grupo ndo os tornavam imunes a
doenca. No entanto, segundo Hochman, apenas a tomada de consciéncia ndo foi suficiente, mas essa foi somada
a toda uma conjuntura em alta no periodo (HOCHMAN, A Era do Saneamento, op. cit, p: 109).
%0 Esse processo foi gradual e se acentuou a partir da década de 1930, no qual médicos de perfil sanitaristas
seriam quase todos absorvidos pela burocracia estatal, como funcionarios publicos (CAMPOS, André Luiz
Vieira de. A republica do picapau amarelo: uma leitura de Monteiro Lobato. — Sdo Paulo: Martins Fontes, 1986
& CARVALHO, Keila Auxiliadora, A Saide pelo Progresso: a regulamentacdo do trabalho médico no governo
Vargas (Minas Gerais, 1930-1940) . Rio de Janeiro: Multifoco, 2015).
1 CASER, O Medo dos Sertdo, op. cit., p:16.
%2 Segundo Maria Yedda L. Linhares (1990), embora a Republica tivesse consolidado o Estado, nédo alargou e
democratizou suas bases como nagdo, ou seja, era preciso redescobrir o Brasil, seu territorio, sua gente
(LINHARES, Maria Y., Revista Resgate, nimero 1. Papirus, UNICAMP, 1990)
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exploracdo e ocupacdo.’® Porém, nem todos sertdes lograram, na mesma medida, éxito ao
evocar uma espécie de propaganda de suas respectivas possibilidades futuras. O sertdo do
norte mineiro, por exemplo, situado nas “isoladas montanhas daquele estado”, foi construido
COMO UM espaco Cujos recursos naturais e suas possibilidades de uso eram limitadas devido a
falta de estradas eficientes.

Atores locais de alguns sertdes ao longo do territdrio brasileiro, sobretudo na primeira
metade do século XX, comecaram a evocar 0 protagonismo dos mesmos diante a
possibilidade de integra-los ao todo nacional. Leandro Antonio de Almeida, por exemplo, ao
analisar a obra literaria de Jodo de Minas (1896-1984), enfatiza que o poeta tratou de forma
critica, em sua primeira fase literaria, a realidade distante e desconhecida dos sertdes de Goiés
e Mato Grosso, apontando aspectos da histéria, sociedade e a politica de seu tempo.>* Além
deste, mencionamos também os autores Sandro Druta e Silva, Guivana Galvdo Tavares,
Dominichi Miranda de Sa e José Luiz de Andrade Franco que, ao analisarem a construcdo
simbdlica do Oeste brasileiro (1930-1940), apontam periddicos locais como importantes
ferramentas de divulgacdo das potencialidades daquela regido. A retdrica presente nos
discursos dos periodicos, acerca do Centro-Oeste, em alguma medida, pode concorrer para
que a regido fosse percebida como um local fértil & espera da civilizagdo.>® Outro exemplo
refere-se a regido amazodnica, para a qual evidenciamos os apontamentos de Rafael Voigt
Leandro acerca da obra de Alberto Rangel (1871-1945), Inferno Verde (1908). De acordo com
0 autor, Rangel procurava apresentar as relacdes entre os homens da regido e sua interacao
com a floresta, demonstrando que o “paraiso amazonico” nado existiria.”® Ao desconstruir o

mito do Eldorado Amazonico, Rangel em sua representacéo literaria, relacionando o discurso

53 Essa perspectiva esta presente no capitulo A construcdo simbélica do Oeste Brasileiro (1930-1940), de Silva,
Tavares, S& e Franco. Os autores, por meio da analise de trés revistas, sejam elas: Informacéo Goyana (1917-
1935), Revista Oeste (1942-1944) e Cultura Politica (1941-1945), apontam como o0 estado de Goias foi
percebido como uma fronteira aberta, rica em recursos naturais. Portanto, uma regido crucial para a prépria
expansdo do povoamento do Brasil (SILVA, Sandro, Druta; SA, Dominichi Miranda de. & SA, Magali Romero
(org), Vastos Sert@es, op. cit., p: 64).
> Jodo de Minas é o pseuddnimo do jornalista Ariosto Palombo, o qual, entre os anos de 1929 e 1936, foi autor
de 12 livros. Boa parte das historias de Jodo de Minas se passa em fazendas ou povoados das cidades do interior
do Brasil Central. Em sua obra h4, de acordo com Almeida, perspectiva de expansdo rodovidria, evocando,
assim, a necessidade de incorporagdo do sertdo a partir do qual suas histérias eram elaboradas (ALMEIDA, Dos
sertdes desconhecidos as Cidades Corrompidas, op. cit., p: 71).
> Dialogando com a Histéria Ambiental, os autores apontam como periddicos locais promoveram o Oeste
brasileiro a partir do estado Goids, o qual foi percebido como uma fronteira “livre e rica” (SILVA, Sandro,
Druta; SA, Dominichi Miranda de. & SA, Magali Romero (org), Vastos Sertdes, op. cit., 64).
% Rafael Voigt Leandro, em sua dissertacdo, ao analisar as caracteristicas estilisticas da literatura amazonica de
Alberto Rangel, aponta que para além dos paradoxos socioecondmicos do periodo em que produzira outras
questdes se colocaram como a definicdo da histéria da Amazdnia, a fixacdo de conhecimentos sobre sua
natureza, o olhar politico-ambiental e a difusdo de aspectos culturais para a concretizagdo de uma identidade
nacional (VOIGT LEANDRO, R., Alberto Rangel e seu projeto literario para a Amazonia. [dissertagdo de
mestrado]. Brasilia: Universidade de Brasilia, 2011, p: 09).
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ambiental e o discurso narrativo sobre a regido, contribuiu, por consequéncia, com seu
processo de construcao simbdlica.

E preciso considerar que se a palavra inveng&o, ou mesmo construc&o, pode causar um
estranhamento, cabe esclarecermos que sua intencdo € apontar a dimensao ideoldgica dos
elementos construidos historicamente.”” Como salienta Michael Foucault, discursos podem se
constituir enquanto préticas cujos impactos podem ser percebidos, situados e determinados.>®
Desse modo, um dos objetivos desse trabalho é apontar como discursos e acfes puderam
delimitar e construir uma regiao, qual seja: o sertdo norte mineiro.

Destarte, consideramos que 0 processo histérico de emergéncia de uma regido esta
intimamente ligado a disputas materiais e simbolicas, as quais envolvem diferentes interesses,
representacées e praticas.> Portanto, a nocdo de regido, por definicéo, é social, coletiva e
historica.

Ao analisarmos escritos regionais acerca do Norte de Minas Gerais, evidenciamos
aspectos semelhantes aos exemplos observados para o Centro-Oeste e Amazonas, no que
tange a propagacdo de suas potencialidades econdmicas. Discursos de atores da regido
possibilitaram a construgdo simbélica do sertdo norte mineiro. Em alguns periédicos locais®,
por exemplo, observamos estratégias discursivas, em tom elogioso, visando ampliar o
conhecimento sobre a regido apresentando a cidade de Diamantina por meio de epitetos como:

,’61 9,62 13 ,,63

“Mesopotamia mineira”", “zona de grandes riquezas minerais” *,“rica zona de Minas™",

“Atenas do Norte”.** No entanto, também eram apontados os principais obstaculos ao

> Sobre essa perspectiva Cf.: ALBUQUERQUE JUNIOR, Durval Muniz de. A invencdo do nordeste e outras
artes de 14. Sdo Paulo: Cortez, 2011.
%8 Sobre essa perspectiva Cf.. FOUCAULT, Michel. A arqueologia do saber. 7a ed.. Rio de Janeiro: Forense
Universitéria, 2007.
> N&o ha um consenso sobre o que é regido e, tal como todo conceito, o de regido é permeado de polissemia. E
preciso ampliar o leque de interpretages sobre regido, portanto, ndo se pode compreender uma determinada
regido apenas como recorte geografico, € preciso olhar para além dela mesma. Para olhar além, torna-se
necessario entender os atores que produzem discursos a respeito da mesma. Por isso, neste texto, enfatizamos
gue o termo regido deve ser entendido para além de uma delimitacdo geogréafica, mas seu entendimento sera
enquanto um fendmeno histérico construido discursivamente (SERVILHA, Mateus de Morais. Vale do
Jequitinhonha: a emergéncia de uma regido. In: NOGUEIRA, M. D. P. [org]. Vale do Jequitinhonha: Cultura e
desenvolvimento. — Belo Horizonte: UFMG/PROEX, 2012).
% Desde 1828, circulavam publicacdes seriadas locais, o Tejuco se constituiu como a terceira regido de Minas
Gerais a instalar a imprensa (A Idea Nova [Diamantina], 04 de abril, 1909, p: 01.). Ao longo do século XIX mais
de 70 titulos diferentes circularam na localidade. Os diversos periddicos floresceram como resultados do intenso
debate politico entre as elites regionais (GOODWIN Jr., James William. Cidades de papel: Imprensa, Progresso
e Tradicdo. Diamantina e Juiz de Fora, MG. (1884 — 1914) [tese de doutorado]. Sao Paulo: Universidade de Sao
Paulo, 2007, p: 49).
61 “Cidaddo Ministro, Contarranéo e Amigo”. O Municipio [ Diamantina], n°47, 19 de outubro, 1895, p: 02.
62 “Industria Extrativa”. O ltambé [Diamantina], n° 36, 17 de agosto, 1902, p: 02.
83«Viagio norte-mineira”. A ldéa nova [ Diamantina], n° 234, 02 de outubro, 1910, p: 01.
8 LESSA, Aureliano José., Poesias, Belo Horizonte: Auténtica, 2000, p: 41.
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aproveito dos recursos naturais que a regido poderia oferecer, dentre eles, em especial: o seu
isolamento.
Aureliano Lessa (1828-1861), poeta diamantinense, apresenta-nos a regido em seu
poema intitulado Diamantina,
Vinde, amigos, oh! Vinde pressurosos
Bendizer uma vez meu patrio berco
No solo hospitaleiro,
No adamantino cofre do universo
Onde estacam os olhos cobigosos
Do avido estrangeiro.®®
O sertdo norte mineiro, cofre do universo, na espera por ser explorado, chamava a
todos. Constituia-se enquanto uma extensa e particular regido que atraia olhares até mesmo de
estrangeiros. Essas sdo possiveis leituras, a partir do tom elogioso da poesia de Lessa, bem
como de outros escritos regionais. Nos versos do poema estava presente a aclamacdo do
espaco a ser conquistado e integrado aos centros civilizados.

A partir da cidade de Diamantina, que se tornou um importante centro politico e
econdmico regional, pretendemos analisar a construcdo simbélica do Norte de Minas Gerais.
A perspectiva é entender como a cidade se tornou o polo donde poderia emanar a
modernizacdo para toda uma regido que se diferencou de outras na medida em que foi
percebida como um sertdo hostil e que estaria no limiar do progresso mineiro. Além do
isolamento geogréafico, outros elementos sagraram a regido como sertdo que mesclava
interesses de elites locais, estaduais, bem como da Unido que, concomitantemente,

estabeleciam uma linha ténue entre o que aquele espaco era e 0 que 0 mesmo deveria ser.
1.2 Do Sertéo colonial

O norte mineiro foi uma das primeiras regiées a serem ocupadas em Minas Gerais e,
paralelamente, a mineragé@o de ouro e pedras preciosas ocorreu o seu processo de formacgéo e
estruturacéo territorial.®° E importante contextualizar o periodo de sua colonizagdo, pois de
acordo com um dos principais memorialistas diamantinenses, Joaquim Felicio dos Santos

(1822-1895), “a fama das riquezas auriferas do Serro Frio [...] atraia grande numero de

% |BIDEM, p:39.
% A histéria regional remonta as primeiras Entradas, segundo André Velloso e Ralfo Matos, 0 ouro e as pedras
preciosas tiveram primordial significado na estruturagdo daquele territério (VELLOSO, André & MATOS,
Ralfo. A Rede de Cidades do Vale do Jequitinhonha nos séculos XVIII e XIX. Revista Geonomos, 6.2, 1998, p:
76).
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aventureiros de todos os pontos da capitania de Minas e de outros lugares”.®” Os aventureiros
aos quais Felicio dos Santos se referiu, correspondem, principalmente, as bandeiras paulistas e
viajantes baianos.®®

De um modo geral, a alcunha de aventureiros e intrépidos é recorrente nos relatos de
memorialistas e viajantes que passaram pela regido. Esses “homens ousados [que] se

~ - 69
embrenhavam pelos sertdes das Minas em busca do ouro”

, refletem um discurso cujo tom de
amabilidade, ante as adversidades e barreiras naturais, apresenta-nos a uma natureza hostil, a
ser desbravada, ou seja, uma visdo mistica daquele espaco.

A bacia do rio Jequitinhonha foi ocupada por populacgdes indigenas como os Pojichas,
Machacalis, Puris, Botocudos.”® E a ideia de uma natureza ristica e desafiadora também era
associada aos seus primeiros habitantes. Por exemplo, a descricdo dos naturalistas aleméaes
Johann Baptist von Spix (1781-1826) e Carl Friedrich Philipp von Martius (1794 — 1868)"
acerca do grupo Botocudos, os quais apresentavam “o porte baixinho, o pardo avermelhado da
pele, o cabelo negro de carvdo, solto e desgrenhado, o formato desagradavel da cara larga,
angulosa e os olhos pequenos, obliquos [...] o andar de passos curtos, esquivos”.72 A
expulsdo de grande parte da populacdo indigena se acentuou a partir da chegada dos primeiros
interessados nas atividades relacionadas & extracdo aurifera ao final dos seiscentos.”

André Velloso e Ralfo Matos enfatizam que a regido, além de ser uma das primeiras a
serem ocupadas em Minas Gerais, também se constituiu enquanto uma das mais populosas,
juntamente com a area central da Capitania. Corroborando com os apontamentos de Caio
Prado Junior, o qual considerou que de sul ao norte, “da bacia do rio Grande as proximidades

das nascentes do Jequitinhonha, mais ou menos entre 0s pontos em que se formam a vila de

 DOS SANTOS, Joaquim Felicio. Memérias do distrito diamantino. Editora Vozes, 1868, p: 07.

% Sobre essa perspectiva Cf.: VELLOSO & MATOS, op. cit. p: 43 & NEVES, C. C. & REZENDE, S.. Aspectos
socio-demogréficos do municipio de Diamantina na transicdo da atividade mineradora para as atividades
turistica e educacional. Departamento de Engenharia Sanitaria e Ambiental da UFMG, 2006, p: 05.

% DOS SANTOS, J. F., Memérias do distrito diamantino, op. cit., p: 08.

" MENDES, Tatiana Martins, Léxico Toponimico de Diamantina: Lingua, Cultura e meméria. [ dissertacio de
mestrado] Faculdade de de Letras UFMG, Belo Horizonte, 2010, p: 44 & SERVILHA, M. M.. As relacgBes de
Trocas Materiais e Simbolicas no Mercado Municipal de Araguai — MG. [dissertacdo de mestrado],
Universidade Federal de Vicosa, 2008, p: 48.

L A obra a Reise in Brasilien (Viagem pelo Brasil, 1823, 1828 e 1831) escrita por Spix e Martius é fruto das
pesquisas realizadas durante uma expedicdo pelo interior do Brasil, uma viagem de exploragdo cientifica que
percorreu cerca de 10.000 km. Partindo do Rio de Janeiro passaram por So Paulo, Minas Gerais, Goias, Bahia,
Pernambuco, Piaui e Maranhdo. De 14, mais ao norte, seguiram para Belém do Para, chegando ao rio Amazonas
e terminando a viagem em Santarém. Disponivel em: https://www.bbm.usp.br/node/84. Acesso em 20/01/2018

2 MENDES, Léxico Toponimico de Diamantina, op. cit, p: 44.

" Mateus de Moraes Servilha aponta que a regido era habitada por diferentes populacdes indigenas,
principalmente ao longo das margens do rio Jequitinhonha. Estes povos, com tradi¢cGes diversas, foram
subjugados, estigmatizados e exterminados a partir do estabelecimento da ocupacdo colonial na regido
(SERVILHA, M. M, O Vale do Jequitinhonha entre a “di-visdo” pela pobreza e sua sua ressignificagdo pela
identificacdo regional. [tese de doutorado], Niteroi, Universidade Federal Fluminense, 2012, p: 202).
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. - 74
Lavras e o arraial do Tejuco”

, estavam as mais populosas concentra¢fes demogréficas de
Minas. Importante lembrar que majoritéria parte dessa populacdo era composta de africanos
escravizados.

Com o aumento gradativo da populacdo, o Norte de Minas comegou a se consolidar
como uma regido especifica.”® E, no ano de 1720, aquele sertdo foi desmembrado da Comarca
do Rio das Velhas, a qual esteve subordinada, como consequéncia da criacdo da Comarca do
Serro Frio.”® De acordo com José Moreira Souza, devido as importantes minas e &
proximidade com o territério baiano, cresceu gradativamente a demanda por uma
administracdo mais forte, que resultou na criacdo da nova Comarca.

A criacdo do novo nacleo administrativo sublinha questfes importantes como a
unidade politico-administrativa das Minas Gerais e 0 processo de afirmacdo de suas
fronteiras, considerando também que seu desmembramento em relagdo a Capitania de S&o
Paulo ocorrera no mesmo ano.’’ Outro aspecto, ainda relacionado a criacdo da Comarca do
Serro Frio (ver Mapa 01), refere-se a gradativa “construgdo” e consolida¢ao na regido que,
neste trabalho, optamos por referenciar como: sertdo colonial norte mineiro. O Norte de
Minas emergiu portanto num determinado contexto historico: a necessidade imperiosa da
Coroa Portuguesa em incorporar e fortalecer a administracdo em um espaco de importantes
recursos naturais e que “distinguia-se da totalidade do territério das Minas pela aparente

fraqueza do Estado na administracao da justic;a”.78

" PRADO JUNIOR, Caio, Histéria Econdmica do Brasil, Ed. Brasiliense, 1973, p: 57.
7 José Moreira de Souza discute esse contexto em sua obra Cidade: Momentos e processos: Serro e Diamantina
na formagdo do Norte Mineiro no século XIX, especialmente, no capitulo 1 (SOUZA, Cidade: Momentos e
processos, op. Cit., p: 28-62).
"* IBIDEM.
" Com efeito, a criagdo da Comarca do Serro Frio simbolizou mais uma tentativa de rearranjo territorial a
ambito do territorio mineiro. John Whirt considera Minas um mosaico de zonas e sub-regides o que marcaria sua
histéria com um crescimento desarticulado e descontinuo (WIRTH, John D. O fiel da balanca: Minas Gerais na
Federacdo Brasileira, 1889- 1937. Paz e Terra, 1982, p: 41).
8 SOUZA, Cidade: Momentos e processos, op. Cit., p: 29.
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MAPA 01: Capitania de Minas Gerais nos fins da era Colonial (s.d).
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No detalhe, circulado em vermelho, a regido dos termos da Vila do Principe (cabeca da Comarca) e Arraial
do Tejuco.
FONTE: Acervo Cartografico do APM. Disponivel
em:http://www.siaapm.cultura.mg.gov.br/modules/grandes_formatos_docs/photo.php?lid=233#. Acesso em
10 de Julho de 2017.

O Serro Frio era composto principalmente pelos termos da Vila do Principe e Arraial
do Tejuco’™, que, respectivamente, correspondem as atuais cidades do Serro e Diamantina. As
Comarcas sucediam as Vilas e essas, por sua vez, os arraiais. Porém, o Arraial do Tejuco,
mais do que a Vila do Principe, entdo cabeca da Comarca, destacava-se no que tange ao
estabelecimento de pessoas e de uma ordem politica.!® Esse fato pode ser explicado, em um
primeiro momento, devido a localizacdo do Tejuco em um terreno pedregoso, de elevada
altitude, o que concorria para sua improdutividade e, por conseguinte, tornava-o centro

consumidor de importancia, ao passo que estimulava a producao de atividades de subsisténcia

" Sobre essa perspectiva Cf.. COSTA, Ana Paula Pereira. Militares pardos e pretos e sua “utilidade” para o
bom governo da regido de Serro Frio: notas de pesquisa. Estudos Ibero-Americanos, v. 42, n. 2, p. 560-581,
2016.
80 S0UZA, Cidade: Momentos e processos op. cit., 1993 & FERNANDES, Antonio C. O Turibulo e a Chaminé,
2005.
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em &reas circunvizinhas.®® Porém, embora o Tejuco tenha se destacado, permaneceu
politicamente subordinado a Vila do Principe, pelo menos até 1831, quando foram elevadas a
Vila de Diamantina® e, posteriormente, em 1834, a cidade de Diamantina.

Além do ouro, também houve achados de diamantes que potencializaram o processo
de afirmacéo regional, pois fortaleceram os interesses administrativos naquele espago. Ao
tratar sobre a exploragdo diamantifera, Junia Ferreira Furtado aponta que, no ano de 1729, a
notoriedade da descoberta havia chegado ao Reino o que atraia, cada vez mais, um namero
maior de imigrantes para aquele espago.®®

A Coroa, por seu turno, intensificou ainda mais a “ordem na casa” ao criar, por
exemplo, o Distrito Diamantino (1734) e seu regimento, conhecido como Livro da Capa
Verde. O regimento diamantino consistia em uma legislacao severa que isolava aquele espaco
do restante da Capitania. Segundo Caio Prado Jdnior, “demarcou-se cuidadosamente o
territério em que se encontravam os diamantes, isolando-o completamente do exterior”.®*
Joaquim Felicio dos Santos aponta que se tratava de uma administracdo especial que
independia de outras autoridades da Col6nia e que prestava contas diretamente ao governo
metropolitano.®

A mineragdo sempre esteve submetida a um regime especial, a fim de se evitar o
contrabando, portanto, era fiscalizada minunciosamente e 0s que ndo obedeciam ao regime
eram punidos com rigor. A mobilidade para dentro do Distrito Diamantino era restrita. Sem
autorizacdo especial do Intendente dos diamantes, por exemplo, ninguém podia estabelecer-
se, ingressar ou sair daquele territdrio.

A regido, ao ser submetida a um maior controle administrativo, firmou-se como um
espaco especifico, no qual foi criada uma série de instituicdes que, de modo mais amplo,
conformaram a identidade do que atualmente é conhecido como Norte de Minas Gerais. Além
disso, defendemos que esse peculiar modo de administra-la também acentuou seu isolamento

que, além de geografico, ganhou outros contornos, por exemplo, sociopoliticos.

1.2.1 Do isolamento

81 Sobre essa perspectiva Cf.: NEVES, J. José Augusto Neves; o jornalista-escritor, sua obstinacéo e vocacio
ecoldgica. — Belo Horizonte: Imprensa Oficial, 1986.
82 FERNANDES, Cidade: Momentos e processos, op. cit., 2005, p: 69.
8 FURTADO, Jlnia Ferreira. Familia e relagdes de género no Tejuco: o caso de Chica da Silva. Varia Historia,
Belo Horizonte, n°24, 2011.
% PRADO JUNIOR, Histéria Econémica do Brasil, op. cit., p: 42.
% DOS SANTOS, F., Memérias do distrito diamantino, op. cit., p: 32.
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As caracteristicas topograficas do norte mineiro, somadas ao especial modo de
administra-lo, podem ser, a primeira vista, justificativas para as representaces que o definem
como isolado e fechado. Circunscrito a Serra do Espinhaco, uma das regides de altitudes mais
elevadas do territorio brasileiro, estende-se por mais de 1.200 quilémetros de Minas Gerais a
Bahia. Em formato de uma espinha dorsal, é considerada a cordilheira brasileira.®® O sitio da
cidade de Diamantina apresenta altitudes que variam entre 1100 e 1350 metros.®’

MAPA 02: Serra do Espinhaco e Bacia do Rio Jequitinhonha.

No detalhe em lil&s a Serra do Espinhaco, em azul, a bacia do Rio Jequitinhonha.
FONTE: SERVILHA, O Vale do Jequitinhonha entre a “di-visdo”..., op. Cit., p: 46.

Devido a sua posicao geografica, as dificuldades de comunicacdo no Norte de Minas
foram, historicamente, mencionadas como um dos principais obstaculos ao seu
desenvolvimento. Além da altitude, nas proximidades do distrito sede do municipio - a cidade
de Diamantina, a Serra do Espinhaco apresenta solo com elevadas concentragcdes de metais

pesados e é constituida por filitos e, predominantemente, por quartzitos.®® Fatores que, de

8 Sobre essa perspectiva Cf.. KNAUER, Luiz Guilherme. O Supergrupo Espinhaco em Minas Gerais:
consideracBes sobre sua estratigrafia e seu arranjo estrutural. Revista Geonomos, v. 15, n. 1, 2013 &
CHAVES, Mario Luiz de S& Carneiro; BENITEZ, Leila. Depésitos superficiais diamantiferos da regido de
Diamantina, Serra do Espinhaco (Minas Gerais). Geociéncias (Sao Paulo), v. 23, p. 31-42, 2007.

87 Sobre essa perspectiva Cf.: VARAJAO, Guilherme Fortes D. C. Por uma Geografia de Diamantina-MG, Belo
Horizonte, UFMG [tese de doutorado], 2015, p: 45.

8 Sobre essa perspectiva Cf.: C.H. R. R. AUGUSTIN et al, Mapeamento geomorfolégico da Serra do Espinhaco
Meridional: primeira aproximagdo, Geonomos, 19(2), 50-69, 2011 & CHAVES & BENITEZ, Depdsitos
superficiais diamantiferos da regido de Diamantina, op. cit., 2007.
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modo geral, contribuem para a caracterizagdo de sua vegetacdo como campos rupestres,
portanto, configuram-na como um ambiente considerado adverso ao estabelecimento de
agricultura em larga escala.®

Desde as primeiras representacfes, observadas nos relatos de viajantes e
memorialistas, as associa¢cdes com as caracteristicas geomorfolédgicas daquele espago tornam-
se evidentes. Na correspondéncia do Conde de Cavalheiros, governador da Capitania de
Minas Gerais de 1780 a 1783, a referéncia a regido enfatiza que se tratava de uma terra “que
estava florescendo quase em um deserto [...]. Por estarem longe do trono ndo podem receber
imediatamente dele”.® Outro exemplo trata acerca do nome da Comarca do Serro Frio.
Joaquim Felicio dos Santos aponta que a origem deste nome é a variacdo de uma palavra
indigena lvituruy, que quer dizer: montanhas frias. Portanto, dai deriva o nome Serro Frio,
posteriormente, apenas Serro.*

As representagdes do norte mineiro nos discursos de seus memorialistas apontavam
seu relevo acidentado como um dos motivos que contribuiam para sua imagem de sertdo.
Essencialmente ligado as caracteristicas fisicas daquele espaco, o isolamento, real e
imaginado, tornou-se um importante instrumento politico. Da Col6nia a Republica se fez
presente sempre com objetivos semelhantes.

De todo modo, é importante enfatizar que o isolamento, num primeiro momento, nao
foi percebido como negativo. Alguns elementos podem corroborar com essa afirmacdo. Em
primeiro lugar, o fato de que algumas regides das Minas Gerais fossem de dificil acesso, ter
sido percebido com bons olhos por Portugal, pois dificultaria o contrabando de minérios

extraidos. %

Em seguida, o interesse em uma unidade e coesdo do territério mineiro, em
detrimento ao isolamento de algumas regides, sO ter ganhado efetivo espago no contexto
republicano. Uma vez que a unidade territorial foi percebida como meio de legitimacdo do
recém-instaurado sistema politico e como essencial para se evitar “a perda de recursos”, por

parte das elites mineiras, as quais visavam construir “um sistema econdmico mais viavel”.®

8 Sobre essa perspectiva Cf.: VIANA, Pedro Lage; LOMBARDI, Julio Antonio. Floristica e caracterizacéo dos
campos rupestres sobre canga na Serra da Calcada, Minas Gerais, Brasil. Rodriguésia, p. 159-177, 2007, p:
160.
% Revista do Arquivo Publico Mineiro,n° IV, p: 04.
%1 DOS SANTOS, Memoérias do distrito Diamantino, op. cit., p: 07.
% Como exemplo, a estrada para o porto de Vitéria, litoral do Espirito Santo, que foi mantida fechada, sendo
concluida apenas no século XX. De acordo com Jonh Wirth, o Espirito Santo isolava 0s mineiros do mar,
elemento que desde os tempos coloniais era o desejo metropolitano, pois dificultava o contrabando dos minérios
extraidos dos sertdes mineiros (WIRTH, O fiel da balanga, op. cit., p: 42).
% Sobre essa perspectiva Cf.: IBIDEM, 1982; DULCI, Otavio Soares. Politica e Recuperacdo econdmica em
Minas Gerais. Belo Horizonte: Ed. UFMG, 1999 & LEAL, Victor Nunes. Coronelismo, enxada e voto: o
municipio e o regime representativo no Brasil. Editora Companhia das Letras, 2012.
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Outro aspecto refere-se ao imaginario social acerca da identidade mineira (mineiridade), que
se formou no periodo da minera¢do. De modo geral, o territério montanhoso das Minas Gerais
tornava 0s mineiros mais propensos a tranquilidade e moderacdo, portanto, conciliadores
natos. Essas caracteristicas, especialmente no contexto republicano, eram apontadas como
positivas. Além disso, devido a fama aurifera e a ideia de um rapido enriquecimento,
predominava também uma visdo de Minas Gerais como uma terra de pensamento liberal e
que, justamente por ser isolada, entre as montanhas, seria reduto de uma identidade
genuinamente brasileira.*

Assim, o tom de valoracdo acerca do isolamento oscilava a depender do periodo
abordado. Sua percep¢do em tom negativo se realgou, sobretudo, a partir do declinio das
atividades mineradoras, ainda em meados do século XVIII. O processo de decadéncia fez com
que o conflito - real ou potencial - com o meio fisico daquele espaco fosse cada vez mais
percebido como dramatico. Em outras palavras, significa dizer que, até entdo, a distancia da
regido de outros centros de Minas Gerais ou do litoral, era notada, mas ndo necessariamente
vista como negativa. No entanto, como salientamos, diante a queda da mineracao, somada a
necessidade de diversificacdo das fontes de renda, as demandas para superar o isolamento
aumentaram e as reinvindicacdes para a construgdo de estradas tornou-se crescente.

E nessa conjuntura que, nas memorias locais, o potencial regional passa a ser
apresentado como positivo, apontando que além da mineragdo, o norte mineiro seria ‘“zona
digna de boa sorte como qualquer outra do mapa de Minas™.* Aspecto interessante,
considerando que em algumas interpretaces acerca de Minas Gerais, é recorrente que 0
aparente declinio da mineracdo tenha legado a Minas uma economia apagada.” Essa
perspectiva se expressa em uma historiografia que aponta a inércia do estado diante o declinio
minerador, ainda no periodo colonial, passando pelo Império e estendendo-se também ao

século XX.%

%A mineiridade, de modo mais amplo, consistiu-se como uma ideologia das elites mineiras, portanto, um
mecanismo para exercerem o poder (DIAS, Fernando Correia. Mineiridade: constru¢do e significado
atual. Ciéncia & Trdpico, v. 13, n. 1, 1985, p: 77 & REIS, Liana Maria. Mineiridade: identidade regional e
ideologia. Cadernos de Histdria, v. 9, n. 11, 2007, p: 89).
%“E_F. Curvelo 4 Diamantina”, O Municipio [Diamantina],18 de julho, 1903, p: 01.
% FERNANDES, O Turibulo e a Chaminé, op. cit., 2005.
% De acordo com Luiz Gustavo Santos Cota, pelo menos até a década de 1970, a historiografia acerca de Minas
Gerais tratava o periodo posterior ao auge da mineragdo como sendo mergulhado em um profundo processo de
decadéncia e estagnacdo econdmica. Essa percepgdo provou uma visao estereotipada do estado. Novos estudos
vem apontando que, ao contrario, “a provincia ndo se transformou em mero restolho dos aureos tempos da
mineragdo”, antes, manteve um ritmo de crescimento demografico e passou por um amplo processo de
diversificacdo das atividades econdmicas existentes, tais como, por exemplo, agropecuarias (COTA, Luiz
Gustavo Santos. Ave, libertas: abolicionismos e luta pela liberdade em Minas Gerais na Ultima década da
escravidao [tese doutorado em Historia Social), Universidade Federal Fluminense. Niterdi, 2013, p: 27).
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Consideramos a supracitada perspectiva como limitada ao negar uma dindmica propria
da regido. Podemos apontar localidades em que processos semelhantes ocorreram como, por
exemplo, o estado de Goids. Tamara Rangel Vieira, ao tratar sobre esse estado, ap0s o
declinio das atividades mineradoras, que também ocorreu ao longo do século XVIII,
evidencia que uma parte da historiografia local apresenta a regido sob uma ética denominada
“paradigma da decadéncia”. Segundo a autora, ¢ complexo associar a historia de Goias apenas
ao aspecto da mineracgdo, haja vista que essa perspectiva fortalece a ideia de que nao s6 a
regido, mas também a populacdo goiana entrou em um processo de decadéncia, pois pouco se
fala acerca do depois, sobre, por exemplo, os anseios e as dinamicas locais. De modo
semelhante, Ricardo Ribeiro, ao discorrer sobre o Norte de Minas, apresenta-nos ao que
intitula de “mito do isolamento”. Questfes importantes emergem dessa abordagem: “Como
pensar uma regido sem historia por quase um seculo e meio, estagnada e fechada em si
mesmo? Nesse periodo ndo ocorreram transformacfes, ndo houve momentos de maior ou
menor contato com regides vizinhas?”*

A fim de respondé-las, devemos considerar, num primeiro momento, que a crescente
percepcdo de que aquele espaco ocupava uma posicao periférica, tanto a &mbito do territorio
estadual, quanto da Uni&o, fez com que se tornasse crescente a valoragdo negativa associada
ao seu isolamento. Outro aspecto importante é enfatizar que a percep¢do do isolamento foi
condicionada pelos projetos das elites locais. Na medida em que as elites econémicas
passaram a apontar, com o auxilio da imprensa local, as possibilidades de uso produtivo do
sertdo norte mineiro, bem como suas mazelas, elas apresentavam também seus projetos
econdmicos.

A fim de esclarecer quem s@o as elites da regido de Diamantina, apontamos as
principais familias que se destacaram no contexto da mineragdo na cidade de Diamantina,
sejam elas: os Caldeira Brant, os Felicio dos Santos, os Otoni (no Serro) e os Mata

Machado.”® Esses dltimos, os Mata Machado, foram os que mais se destacaram e, de modo

% RIBEIRO, Ricardo. Mudando para continuar sendo: a organizacdo de movimentos de atingidos por
barragens no Vale do Jequitinhonha. In: ROTHMAN, Franklin Daniel (org.). Vidas alagadas: conflitos
socioambientais, licenciamento e barragens. Vigosa: Editora UFV, 2008, p: 88.
% Marcos Lobato Martins analisou as aces politicas e empresariais dos irmaos diamantinenses da familia Mata
Machado, para tal abordagem, o autor mencionou também outras familias que possuiam estreitas aliangas entre
politica e negdcios na regido de Diamantina. Além dos nomes ja citados, Martins apontou também os Gongalves
Chaves da cidade de Montes Claros (MARTINS, Marcos Lobato. Os Mata Machado de Diamantina: Negocios e
politica na virada do século XX para o século XX. Anais do XIIlI Seminario sobre a economia mineira.
CEDEPLAR/UFMG, 2008, p: 01-23.
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geral, defenderam por meio dos periédicos, sobretudo o A Idéa Nova'®, a diversificagdo e
modernizagdo das perspectivas econOmicas locais em consonancia com 0s interesses
estaduais. Pedro da Mata Machado, jornalista, politico e professor da Faculdade de Direito de
Minas Gerais, era afilhado de Jodo Pinheiro (1860-1908), presidente do estado de Minas
Gerais entre 0s anos de 1906 e 1908, e foi um dos membros da referida familia que teve papel
de destaque na defesa dos interesses elitistas locais. Os irmdos Mata Machado empregaram
seus capitais, vinculados a mineracdo, em diversos outros negdcios no norte mineiro, com
destaque para a imprensa e a industria téxtil.'** Portanto, trata-se de uma elite tradicional cujo
crescente interesse em transformacGes na regido estava orientado para a recuperagédo
econdmica e para a manutencao de seu status quo.

Além desses grupos especificos, atores locais como a Igreja Catdlica também tiveram
participacdo na luta pela modernizacdo regional. Ao analisar a atuacdo do bispado de
Diamantina, entre 1864 a 1917, Antonio Carlos Fernandes demonstra como as liderancas
religiosas estiveram engajadas na busca pela modernizacdo na cidade de Diamantina e, por
consequéncia, na regido norte mineira. As reivindicacdes da Igreja pela industrializacdo do
algoddo produzido na regido podem ser observadas a partir da atuacdo da instituicdo na
fabrica de Biribiri (1876) e na industria vinicola (1867), ambas pertencentes ao referido
bispado.'® No entanto, diante esses projetos, o isolamento regional foi apontando como o
elemento que inviabilizava maiores investimentos.

Portanto, uma regido tdo heterogénea como o Norte de Minas Gerais, que a época
abrangia areas da bacia do S&o Francisco, Jequitinhonha e Mucuri'®, foi vista apenas sob
Unica perspectiva: seu isolamento. Desse modo, retornando as questdes propostas por Ribeiro,
enfatizamos que o sertdo norte mineiro era dindmico, ndo estava estagnado, antes, na medida
em que passou a reclamar melhores condi¢Oes de suas estradas, em detrimento, ao Seu
isolamento geografico, 0 mesmo demonstrava que dispunha de produtos para comercializar,

dai a necessidade de maior contato com outras regides, ou seja, a justificativa dos discursos de

1097 |déa Nova foi fundado em 1906, nas noticias que publicava empreendeu dendincias a aspectos relacionados
ao espago urbano de Diamantina bem como criticas a administracdo local. Influenciado pela familia
diamantinense Mata Machado (GOODWIN JR., Cidades de papel, op. cit., 2007).
101 As aces politicas e empresariais dos irmaos Mata Machado, na virada do século XIX para o século XX, nos
apontam o pioneirismo de suas empreitadas empresariais que, de certa forma, seria um projeto de
desenvolvimento regional, tendo a cidade de Diamantina como principal centro aglutinador de interesses
(GOODWIN Jr., Cidades de Papel, op. cit., p: 11 & MARTINS, Marcos Lobato. A crise dos negécios do
diamante e as respostas dos homens de fortuna no Alto Jequitinhonha, décadas de 1870-1890. Estudos
Econbmicos (S&o Paulo), v. 38, n. 3, p. 611-638, 2008).
1920 autor discute esses aspectos no topico de sua dissertacdo O Bispado e a indistria. A fé, producdo e
trabalho (FERNANDES, O Turibulo e a Chaming, op. cit., p: 120).
103 MARTINS, Marcos Lobato. Breviario de Diamantina: uma histéria do garimpo de diamantes nas Minas
Gerais (século XIX). Belo Horizonte, ed.: Fino Traco, 2014, p: 364.
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integracdo. No topico seguinte, observaremos alguns exemplos das reclamacdes locais em
relagdo & condicdo das estradas da regido. A construcdo de vias eficientes foi identificada

como um meio para minorar o estado de atraso e isolamento denunciado por varios atores.

1.2.2 Das estradas

O municipio ndo possui vias de comunicacdo féaceis, sendo unicamente a
caréncia desse importante melhoramento que tem tolhido o seu
desenvolvimento industrial e agricola. Sdo, pois, péssimas estradas feitas a
enxadas e pelo transito das tropas que possuimos, e também pequenos
trechos de rios navegaveis por canoas.'”

No Norte esquecido e abandonando, - do Norte, onde a falta de comunicacéo
tem sido, e é, 0 maior entrave ao seu desenvolvimento, e empecilho Unico a
prosperidade de uma zona fada a futuroso porvir. *°

Embora em contextos e séculos distintos, final do século XIX e inicio do XX, as
citagdes acima apresentam discursos que se assemelham, a medida que apontam a necessidade
de estradas como indispensavel e imediata para a cidade de Diamantina e a regido norte do
estado de Minas Gerais. Essa necessidade surgia, sobretudo, devido as dificuldades
provocadas pelos aspetos topoldgicos da regido e pela falta de vias de comunicacdo. As
estreitas estradas, usualmente, serviam bem as tropas de muares'®®, comuns na regifo. As
tropas fomentavam o comércio local e denunciavam a infraestrutura dos caminhos no interior
de Minas. Pois, abertas por enxadas, as estradas locais eram consideradas insuficientes para
alavancar a “prosperidade de uma zona fadada a futuroso porvir”.107

As condicbes das estradas, pelo menos dos séculos XVIII ao inicio do XX, limitavam-
se essencialmente aos caminhos abertos durante o periodo colonial. Durante o Império, 0

norte mineiro néo foi contemplado com a construcio de novas estradas.'®®

A reivindicacao
para a construcdo de novas vias, férreas ou de rodagem, passou a ocorrer com mais frequéncia

entre a segunda metade do seculo XIX e inicio do século XX.

104 NEVES, J., José Augusto Neves, op. cit., p: 162.
105 “Estradas, Oh meu santo!”.A Estrela Pollar [Diamantina], 03 de fevereiro, 1935, p: 03.
106 As tropas de muares correspondem a um grupo importante na comercializagdo de alimentos a ambito
regional. Intendéncia era 0 nome dado pelos moradores de Diamantina aos grandes ranchos de tropas existentes
na cidade que concentravam os negocios ligados a compra e venda de mantimentos até os anos 1880 (LOPES,
M. L., MARTINS, M. L., Negécio a moda antiga: tropas de comércio em Diamantina nos meados do século XX.
Historia (Sdo Paulo) v.30, n.1, p. 332-348, jan/jun, 2011, p: 04).
97 MINAS GERAIS, 1910, p: 25.
198 SOUZA, Cidade: momentos e processos, op. cit., p: 155.
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Em 1858, o naturalista suico Johann Jakob von Tschudi (1818-1889), ao relatar sobre
as condigOes das estradas existentes em Minas, afirmou: “se o estado das estradas ¢ um bom
critério para se julgar o grau de civilizacdo de um pais, Minas ndo deve receber uma avaliacao
muito lisonjeira”.’%® Outro exemplo, acerca da qualidade das estradas mineiras, tratando
especificamente do norte mineiro, pode ser observado na obra Chorographia do municipio de
Diamantina, do intelectual e filantropo diamantinense, José Augusto Neves (1875-1955). O
autor apontou que havia basicamente caminhos estreitos, nos quais, com o auxilio de alguns
animais, faziam-se “as comunicagdes entre os distritos, povoados, diversos lugares ¢ as
cidades” daquele sertdo e, quando as “estradas se prestam, também a carros de bois”.**® Nos
periodos chuvosos, continua o autor, os caminhos que existiam tornavam-se praticamente
intransitaveis, sobretudo, pela falta de pontes em alguns trechos cortados por rios e ribeirdes.

No inicio da Republica, as acdes dos governos, em relacdo a situacdo das estradas,
ainda se mantiveram timidas. O sertdo norte mineiro e suas elites ainda se viam em estado de
isolamento. Essa situacdo foi amenizada com o advento do telégrafo. Essa importante
ferramenta de comunicacéo foi inaugurada no Brasil na década de 1850. Porém, para o Norte
de Minas Gerais, essa tecnologia foi percebida como de segunda importancia’*'. O que
parecia urgente era a construcdo de estradas que permitiriam a circulacdo de pessoas e
mercadorias.**? E o que observamos, por exemplo, na mensagem governamental de 1893 de
Affonso Penna (1847-1909), presidente do estado de Minas, na qual apontou a necessidade de
transportes rapidos e baratos, dado a vastiddo do territorio mineiro. Penna considerou a
morosidade na exploracdo das importantes jazidas da regido norte mineira como resultado do
pouco investimento na construco de vias de comunicacéo.'*?

Cerca de trés décadas depois da inauguracdo do telégrafo no pais, em 12 de setembro
de 1885, Diamantina foi contemplada com uma estacdo telegréfica. A implantagdo do
telégrafo na regido significou um importante avango para sua esperada “redencao”. Um ano

apos sua inauguracao, em 1886, podemos observar em anuncio publicado no periédico 7 de

199 HALFELD, Heinrich W. Ferdinand & TSCHUDI, Johann Jakob von, A Provincia Brasileira de Minas
Gerais. Belo Horizonte: Fundacdo Jodo Pinheiro, 1998, p: 122 apud SILVA, Weder Ferreira da. Colonizacéo,
politica e negdcios: Teofilo Benedito Ottoni e a Trajetéria da Companhia do Mucuri (1847-1863). [dissertagao]
Mariana: Universidade Federal de Ouro Preto, 2009, p: 23.)
MO NEVES, J., José Augusto Neves, op. cit., p:162.
1A construgdo de estradas, ferrovias e portos foram percebidas como ferramentas necessérias para o
escoamento de produtos destinados ao mercado exterior. Nesse contexto, as linhas telegraficas ficaram em
segundo plano (SILVA, M. C., A telegrafia elétrica no Brasil Império — ciéncia e politica na expansdo da
comunicacao. Revista Brasileira de Histéria da Ciéncia, Rio de Janeiro, v. 4, n. 1, p. 49-65, jan/jun, 2011, p: 51).
12 A infraestrutura em comunicacio e transportes parecia, & época, a garantia da unidade territorial que no
contexto do regime imperial constituiu-se como um de seus grandes desafios (SA, D. M; et al, Telégrafos e
inventario do territério no Brasil: as atividades cientificas da Comissdo Rondon (1907-1915,) 2008, p:781).
3 Mensagem Governo Mineiro, 1893, p: 14.
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Setembro quais seriam as vantagens da instalacdo daquela tecnologia. Intitulado:
TELEGRAPHO: Tarifa internacional para os telegramas expedidos de Diamantina para a
Europa, indias Ocidentais, Estados Unidos etc, o antncio apresentava um quadro com 0s
respectivos valores tarifarios para o uso do servico. No total, seria possivel estabelecer
contato, mediante 0 pagamento equivalente, com 23 capitais internacionais e 17 capitais
nacionais, incluindo Ouro Preto, ent&o capital mineira.***

Diamantina foi elevada a sede do distrito telegrafico “Minas Norte” (15° distrito
telegrafico), em 1893.'"> Aspecto que demonstra a importancia da cidade no periodo.
Ademais, a reparticdo do telégrafo naquele local foi fundamental para a gradativa integracéo
da regido ao proprio estado de Minas Gerais e também a Unido. Abaixo, segue um esquema

das comunicac0es telegraficas na regiao.

MAPA 03: Esquema das comunicaces telegréaficas regido norte mineira.

No detalhe, circulado em verde, a capital mineira, Ouro Preto. Em vermelho, a cidade de Diamantina, na
regido norte de Minas, bem como 0os municipios circunvizinhos: Montes Claros (azul) e Araguai (laranja). E,
mais ao litoral, Vitéria (lilds), no Espirito Santo.

FONTE: Acervo Cartogréfico do APM. Disponivel
em:<http://www.siaapm.cultura.mg.gov.br/modules/grandes_formatos_docs/photo.php?lid=82>. Acesso em
10 de Julho de 2017.

A linha telegrafica representava para aquele sertdo apenas mais um passo rumo a sua
civilizagdo. Todavia a construcdo de estradas para escoar os produtos locais e para facilitar o
acesso para o litoral continuava como prioridade. A falta de estradas dificultava a circulagédo

nos sertdes do norte mineiro entre si e com a capital federal. Um telegrama, de 1907, trocado

MeTelegrapho”, 7 de Setembro [Diamantina], 10 de dezembro, 1886, p: 01.
15 FERNANDES, O Turibulo e a Chaminé, op. cit., p: 76-78.
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entre o Bardo de Rio Branco e Jo&o Pinheiro™®, registra o dificil acesso & regido do sertdo
norte mineiro. Nascido no Serro, Pinheiro parecia conhecer bem a realidade daquele espaco.
Ao ser informado pelo Bardo de Rio Branco sobre invasdes no Norte de Minas por parte de
baianos que visavam controlar os municipios mineiros mais expostos, ou seja, com mais
contato com seu territorio, responde ao Bardo de forma breve: “o projeto de conquista parece-
me ridiculo. O maior inimigo é o proprio sertio”.**” A tonica de desilusdo com aquela regido
nos parece evidente.

E nesse contexto que a imprensa local teve um papel destacado. Ao analisarmos
periodicos diamantinenses, podemos inferir sobre o quanto suas elites puderam angariar
beneficios a favor de interesses que Ihes eram préprios e que, em alguma medida, surtiram
efeito em um espaco estigmatizado. Em outras palavras, seus discursos puderam converter-se
em praticas. James William Goodwin Jr, ao analisar periodicos da cidade, entre os o periodo
de 1884 a 1914, enfatiza que homens e mulheres que escreviam nos jornais locais assumiram
para si a responsabilidade de poder fiscalizar as autoridades, de serem guardides dos valores
civilizados e de constituirem-se enquanto tribuna pedagégica para o povo.'® Assim a
imprensa em Diamantina tinha dentre seus objetivos “civilizar” sua populag¢do local e
circunvizinha.

Os jornais, de um modo geral, possuiam vida efémera e voltavam-se para um publico
restrito.”"® Noticias, reclamacdes, antncios dentre outras informacdes apresentadas pela
imprensa representam uma selecdo feita a posteriori a partir de interesses especificos.
Portanto ha a necessidade de interpretar periédicos como construgdes coletivas, 0 que nédo
significa tratar suas informacfes como falaciosas, mas sim toma-las como fontes histéricas
que representam mais uma alternativa interpretativa.**> Em Diamantina, por exemplo, as elites
econdmicas puderam constituir suas acdes politicas a partir das reclamagfes, anuincios e

noticias que divulgavam na imprensa local.

16 jodo Pinheiro da Silva nasceu no Serro, cidade préxima a Diamantina, no ano de 1860. Foi presidente do
estado de Minas Gerais entre 0s anos de 1906 e 1908. O curto periodo de seu governo se deve a sua repentina
morte em 25 de outubro de 1908. Sua atuagdo politica a frente do estado foi marcada por significativas
mudancas, as quais foram percebidas como fundamentais para a construgdo de uma Minas mais moderna.
Destacamos o incentivo a educacdo, defesa da vocacdo agricola do estado, construcdo de ramais ferroviarios e de
rodovias permanentes em detrimento aos caminhos antigos que dificultavam a répida circulagdo de pessoas e
mercadorias.  Fonte:http://www.mg.gov.br/governomg/comunidade/governomg/galeria-de-governadores/joao-
pinheiro-da-silva/5794. Acesso em: 04/04/2017.

117 Servico Publico do Estado de Minas Gerais, 1907.

118 GOODWIN Jr., Cidades de Papel, op. cit, p: 11.

19 Sobre essa perspectiva Cf.: BARBOSA, Marialva. Histéria Cultural da Imprensa: Brasil, 1900-2000. Ed.:
Mauda X, Rio de Janeiro, 2007.

120 Sobre essa perspectiva Cf.: BARBOSA, Marialva. Histéria Cultural da Imprensa: Brasil, 1800-1900. Ed.:
Mauda X Rio de Janeiro, 2010.
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As elites diamantinenses expuseram seus principais questionamentos e puderam
alcangar vantagens junto ao governo estadual e federal. Ao demonstrar Seus ensejos,
chamavam a atencdo das autoridades para o fato de que as mudancas diriam respeito nédo
apenas a sede do municipio de Diamantina, mas a toda regido e ao estado de Minas.
Conforme edicdo de 31 de julho de 1905 do periddico catolico A Estrela Pollar

Sim, é de incontestavel vantagem para o Governo do Estado uma estrada que
facilite as comunicagfes com o norte de Minas e principalmente com a
Diamantina, onde se acha estacionado um batalhdo do Corpo Policial.

Ainda bem. Assim o0 Exmo. Governo continua a langar suas vistas sobre este
Norte tdo abandonado, e na mesa do or¢gamento nunca se esquega de registrar
0 nosso pratinho.

E verdade que o sul concorre mais do que o norte para a receita do Estado,
mas nds pagamos o tributo de sangue. O corpo Policial, pode-se afirmar, esta
composto de nortistas.**

O tom ameacador chama a atencdo. A necessidade de enfatizar a presenga de um dos
batalhdes policiais do estado e a majoritaria presenca de nortistas na composi¢cdo é uma
ameaca do uso da forca, caso necessaria; e indica tensdes e conflitos que eram historicos em
Minas Gerais.'? A retérica do periédico sugeria que havia duas Minas: uma marcada por suas
terras férteis e que rendia lucros ao estado, em detrimento de outra que morria de inanicéo,
abandonada. A ferrovia poderia converter-se no elo que percorreria toda Minas, integrando-a
de norte a sul e dando incentivo ao comercio. Todas essas questdes estavam postas. “O tributo
de sangue” pago pelo Norte de Minas seria suas dificuldades cronicas relacionadas a sua
topografia acidentada, as constantes secas e a outros elementos sociais como o abandono das
autoridades governamentais.

Portanto, em uma regido marcada mais por auséncias do que pela presenca’?, para que
se vislumbrasse um futuro moderno, era preciso possibilitar novos caminhos. A argumentacéo
retorica e analogias utilizada pelos redatores dos jornais diamantinenses tinham o préposito de
demonstrar como a regido seria transformada a partir de estradas eficientes.

Os silvos da locomotiva, de acordo com um artigo do periddico A Estrela Pollar,
converter-se-iam em uma voz que diria a cidade de Diamantina: “sou a vida, a animagado € o

progresso dos povos civilizados e trabalhadores”.*** No A Idéa Nova, a estrada de ferro é

121 «Companhia de Transportes”, A Estrela Pollar, [Diamantina], 20 de agosto,1905, p: 04.
122 Sobre essa perspectiva Cf.: WIRTH, O fiel da Balanca, op. cit.
123 José Moreira Souza aponta que em Minas Gerais 0 século XIX foi percebido como obscurecido politicamente
pela pompa da Corte; culturalmente pela auséncia de centros académicos; economicamente pela dispersdo das
atividades e o decréscimo demografico no territério dada as baixas da mineracdo. Essas caracteristicas
maracaram uma regido abandonada, onde as muitas auséncias impossibilitavam falar em unidade. SOUZA,
Cidade: momentos e processos, op. cit., p: 09.
124 “Estrada de Ferro: Espirito Santo e Minas”, A Estrella Polar [Diamantina], 10 de marco, 1903, p: 03.
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comparada ao grande rio Nilo no Egito, o qual espalha &guas fertilizadoras para o deserto,
assim, seria a linha férrea, se construida naquele sertdo. Portanto, observamos claramente que
0 sertdo norte mineiro era apontado como um espaco a espera da modernizacdo. AS
representacdes da regido afirmavam “aquilo que poderia ser”, e destacavam o isolamento
como um “mal curavel”.}®

Em matéria intitulada Dados Historicos, o periddico diamantinense Via Lactea, edi¢ao
de Maio de 1914, informa o pioneirismo das elites politicas diamantinenses na demanda por
vias férreas. O periddico situa as condi¢des das estradas da regido norte mineira, enfatizando
que os comerciantes estabelecidos no norte necessitavam de fazer testamento antes de
viajarem ao Rio de janeiro. Dentre as alternativas apontadas para melhores condicGes de
acesso na regido, estavam: a desobstrucdo de alguns rios, a abertura de estradas de rodagem e,
sobretudo, a construgdo de um ramal ferroviario.'*®

As vias fluviais também eram destaque em algumas noticias. Por exemplo, podemos
mencionar a edicdo, de 17 de Agosto de 1902, do periodico O Itambé, na qual foi apontado o
uso de hidrovias como uma das alternativas para atenuar o isolamento daquele espaco — um
dos mais esquecidos de Minas. Hidrovias constituiam-se como um projeto antigo da regido
iniciado por Tedfilo Otoni*?’ a partir de 1847 com a criagdo da Companhia de Comércio e
Navegacdo do Mucuri.*?® Dentre as solugdes para remediar tal inconveniente, o periédico
apontava o potencial para abertura de hidrovias em uma regido cortada por importantes rios

como o rio Doce, rio Jequitinhonha (alguns trechos)*?

, rio das Velhas e S8o Francisco.
Segundo o periddico o “sistema fluvial” que os servia parecia tragado a posteriori de acordo
com as respectivas necessidades do momento.

O aumento da navegabilidade dos rios era visto como um fator de crescimento
econbmico da regido. Contudo, na altura de Diamantina, o uso de hidrovias era esporadico. A

circulagdo era essencialmente terrestre.** Diamantina necessitava, sobretudo, de estrada de

125 «Cidaddo Ministro, Conterranéo e Amigo”, O Municipio [ Diamantina], 19 de outubro, 1895, p: 02.
126« A Estrada de Ferro para Diamantina: Dados Historicos”. Via Lactea [Diamantina], maio de 1914, p:01.
127 De acordo com Weder Ferreira da Silva, figuras como Tedfilo Ottoni e seu irmao Cristiano Benedito Ottoni
ocuparam seus esforcos em apresentar solugBes para a precaria condicdo em que se encontravam 0s meios de
transporte em Minas. A atuagdo deste primeiro na Assembleia Provincial Mineira, no que se refere ao plano
rodoviario de Minas, o capacitou na Assembleia Geral para o trato de questfes referentes as vias de acesso no
pais, sobretudo, das relacionadas a navegagdo a vapor (SILVA, Weber Ferreira da, Colonizacdo, politica e
negécios: Tedfilo Benedito Ottoni e a Trajetéria da Companhia do Mucuri (1847-1863), [dissertacdo de
mestrado] Mariana/MG, Universidade Federal de Ouro Preto, 2009,p: 49).
128 A Companhia de Navegagdo e Comércio do Mucuri constitui-se enquanto um objeto privilegiado para a
compreensdo do desenvolvimento de politicas voltadas a criagdo de vias de comunicagdo na provincia de Minas
Gerais e no Império do Brasil, entre os anos de 1847 e 1863(IBIDEM, p:12).
129 CRAVO & GODOY, Por Estradas e Caminhos no Interior do Brasil Oitocentista, op. cit., p: 12.
130 |BIDEM, p: 11.
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ferro percebida como o elemento civilizador que, ao “quebrar as montanhas”, permitia que a
cidade recuperasse “a energia [do periodo minerador] que lhe era propria”.

A demanda pela abertura de estradas era justificada pelo que a regido poderia oferecer
ao Estado e ao pais. Mobilizava a memoria ainda presente do auge da mineragdo assim como
0s interesses associados as novas atividades econémicas.**

A partir de relatos dos naturalistas que passaram pela regido no século XIX, Télio
Anisio Cravo e Marcelo Magalhdes Godoy analisaram o desenvolvimento da infraestrutura
em transporte em Minas Gerais. Baseados em suas analises, organizamos um quadro com a
situacdo das estradas do Norte de Minas no periodo. Consideramos as localidades que, num

primeiro momento, compuseram a antiga Comarca do Serro Frio.

QUADRO 01: Transportes da regido do Norte de Minas.

Regido Estradas e pontes Navegacéo Ferrovia

Rio Doce 22 02 0

Vale do Alto-Médio S. 67 27 0
Francisco

Sertdo do Alto S. 69 14 5
Francisco

Minas Novas 95 19 0

Diamantina 112 02 0

Total 365 64 5

FONTE: CRAVO & GODOY, Por estradas e caminhos no interior do Brasil Oitocentista, op. cit., p: 10 e 22.

E importante lembrar que as estradas se limitavam a caminhos estreitos, abertos a
enxadas e, em geral, nos periodos chuvosos, toravam-se quase intransitaveis.’*® Interesses na
construcdo e manutencdo de estradas perpassavam as esferas de poder estadual e municipal.
Em primeira instancia, a responsabilidade para com as estradas competia aos municipios; o
Estado assumia quando a obra demandasse maiores recursos ou, em alguma medida,
expressasse grande importancia politica. Assim, embora em Diamantina 0 nimero parega

elevado, devido a infraestrutura das mesmas, & época, nem todas tinha condi¢des técnicas para

131 «Basta de Sonhar”. O Jequitinhonhonha [Diamantina], 08 de maio, 1904, p: 04.
132 Além da atividade mineradora, a regido se destacou pela indGstria téxtil e exportagdo de algoddo. Porém, esta
ltima também passou por um periodo de declinio de producdo. Apesar de o algoddo mineiro ser de hoa
qualidade, em especial, o da regido de Minas Novas que chegou a ser exportado para a Inglaterra, “a distancia do
litoral em relagdo ao local de producéo, aliada a dificuldade e ao custo relativamente alto dos transportes,
inviabilizaram a continuagio de sua exportagdo” (FERNANDES, O Turibulo e a Chaminé, op. cit., p. 58).
133 NEVES, J., José Augusto Neves, op. cit., p: 162.
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a passagem de carros de bois, por exemplo. Por isso, cada vez mais as elites diamantinenses,
com o auxilio da impressa, passaram a lancar mao de discursos que denunciavam a precaria
condicdo das estradas locais visando angariar recursos do governo mineiro. Na construcao de
estradas, em especial, de uma ferrovia, 0 maior interesse era manter a posi¢cdo de entreposto
comercial da cidade que, desde o antigo Arraial do Tejuco e, em meados do século XIX, tinha
naquele espaco um centro consumidor de importancia.***

Nesse tépico buscamos discutir como a construgdo de vias de comunicagdo foi
apontada como necessaria para a superacdo da condicao de sertdo isolado, em que se percebia
0 Norte de Minas. No entanto, ndo era apenas 0 isolamento que sagrava a regido engquanto
sertdo. Entre o final do século XIX e inicio do século XX, outros elementos se somaram a
essa perspectiva, 0s quais diziam respeito a aspectos relacionados a questdo do espa¢o urbano
marcado pela arquitetura colonial de Diamantina e suas relacbes com 0s novos preceitos do

campo da salde publica.

1.3 Do clima sadio ao sertdo doente: O discurso do Higienismo em Diamantina no final
do século XIX e inicio do XX

Ao longo da histéria humana, os maiores problemas de satde que os homens
enfrentaram sempre estiveram relacionados com a natureza da vida em
comunidade. Por exemplo, o controle das doengas transmissiveis, o controle
e a melhoria do ambiente fisico (saneamento), a provisao de agua e comida
puras, em volume suficiente, a assisténcia médica, e o alivio da incapacidade
e do desamparo. A énfase em cada um desses problemas variou no tempo.*®

Na citacdo acima, George Rosen faz mencéo a aspectos relacionados a saude publica e
a vida em comunidade. De acordo com o autor, evidéncias apontam que as questdes de salde
comunitaria sdo remotas sendo observadas até mesmo nas mais antigas civilizagdes como, por
exemplo, a egipcia, a grega e indiana. Téo antigo quanto tais evidéncias sdo as percepcdes de
relagbes causais entre 0 meio fisico e o bem estar do homem. Rosen destaca a obra de
Hipdcrates (460-377 a.C.) : Aero Hidron Topon (Ares, Aguas e Lugares) como o primeiro

esforgo sistemético a fim de apresentar as relacdes entre meio ambiente e doenca. Apenas ao

134 Sobre essa perspectiva Cf.: MARTINS, Breviario de Diamantina, op. cit.; FERNANDES, O Turibulo e a
Chaminé, op. cit., & GOODWIN JR, Cidades de Papel, op. cit.
135 ROSEN, George . Uma histéria da satde publica. Sdo Paulo: Hucitec, 1994, p.31.
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final do século XIX, a partir da bacteriologia e da microbiologia, mudancas acerca da relacdo
supracitada ocorreram.**®

E sobre este aspecto que trataremos neste topico. Pretendemos, brevemente,
demonstrar como a percepc¢do do espaco fisico do norte de Minas Gerais esteve associada a
salubridade e ao bem estar humano. Tal como observamos no contexto do isolamento, a
noc¢do de espago doente nao foi imediata, antes, ganhou maior énfase ao final do século XIX.
Consideraremos momentos especificos da historia regional, sobretudo o aumento do
adensamento demografico como resultado das atividades mineradoras ao final do século
XVII. No contexto republicano, elites e atores locais de Diamantina empreenderam esforcos

para que aquele espaco se convertesse de um sertdo doente para um centro civilizado.*’

1.3.1 Dos bons ares e 0 espaco

Como é agradavel respirar o ar livre e puro dos sertbes, ligeiramente
perfumado pelo aroma das flores e das plantas odoriferas! Quem ndo se
sente bem no seio desta natureza virgem, envolvido nesta atmosfera pura e
balsdmica, respirando o ar oxigenado, vivificador, que atravessa o interior do
nosso pais?**®

Em 1905, o meédico piauiense Joaquim Nogueira Paranagua (1855-1926) publicou sua
obra Do Rio de Janeiro ao Piaui pelo Interior do Pais. A retorica de Paranagua reflete sua
postura politica. No contexto republicano, de descobrimento dos sertdes, 0 mesmo compds a
Comissdo de Obras Publicas e foi veemente defensor da mudanca da Capital Federal para o
Planalto Central do pais.** Sua visdo entendia que os sertdes do pais guardavam uma
natureza virgem, a espera de ser explorada, civilizada. Ao tratar sobre o clima do estado de

Minas Gerais, Paranagud o apontou como “amenissimo e, com rarissimas excegdes, muito

136 De acordo com Helena Nogueira, as variagdes em saude, individuais ou coletivas, foram associadas a sua
expressdo espacial. Ou seja, para a autora, ao longo dos séculos se relacionavam a auséncia da salde com
condigdes ambientais especificas. Porém, no final do século XIX, com a eclosdao da “revolugdo bacteriologica”
marcou uma mudanca de paradigma na medicina e nos estudos em saide (NOGUEIRA, Helena. Os Lugares e a
Saude. Imprensa da Universidade de Coimbra, 2008, p:09).

37 Dado a0 tempo para a pesquisa e 0 NOSso interesse circunscrito a construgdo de vias de comunicagéo e suas
consequéncias para aquele espaco, infelizmente, ndo dispomos de subsidios para apresentar tais relaces para 0s
primeiros habitantes da regido, os povos indigenas.

1% pPARANAGUA, Joaquim Nogueira. Do Rio de Janeiro ao Piauf pelo interior do Pais, 1905, p: 59.

139 Joaquim Nogueira Paranagua nasceu no estado do Piauf, em 11 de janeiro de 1855. Cursou a Faculdade de
Medicina da Bahia, pela qual se formou em 1882. Ingressou cedo na vida politica ocupando diversos cargos
publicos: inspetor sanitario e médico da Santa Casa de Misericdrdia de Teresina, deputado estadual (1884-1885 e
1888-1889), deputado constituinte (1890) e também de vice-governador do referido estado (1889). Foi defensor
do fim da escraviddo e também a causa republicana. No periodo de 1897 a 1906, enquanto senador, defendeu a
mudanca da capital federal para o planalto central e fez parte da Comissdo de Obras Publicas. Disponivel em:
http://cpdoc.fgv.br/sites/default/files/verbetes/primeirarepublical PARANAGU%C3%81,%20Joaquim%20Nogue
ira.pdf. Acesso em 21/01/2018.
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salubre”.'® Em sua concepcdo, as caracteristicas geograficas, sobretudo a topografia
montanhosa, proporcionava ao territorio mineiro uma “atmosfera pura e balsdmica”.

Em outro contexto, porém com um diagndstico semelhante, observamos as
consideracGes do medico mineiro Belisario Penna (1868-1939). Em sua obra Minas e Rio
Grande do Sul: estado da doenca, estado da saude, de 1918, Penna contrasta a pujanca do
clima ¢ flora do territorio mineiro com a “calamitosa condi¢ao de satde” de seus habitantes.
Para o sanitarista, a “miséria organica e as doengas” ndo eram prejudicadas pelo clima, o qual
era apontado como excelente e invejavel, considerando que Minas Gerais era procurada “com
grande proveito por doentes de outras terras”. O “ar puro, leve e sadio” foi descrito por Penna
como um tonificante para os pulmdes e, por exceléncia, um renovador do sangue. No entanto,
essa privilegiada natureza das terras mineiras era negligenciada, a medida que o territorio se
via desolado por “flagelos endémicos evitaveis” - o grifo na palavra é do proprio autor. Penna
nos permite perceber que a precariedade na saude mineira, gradativamente, foi sendo
associada a elementos para além de sua natureza; antes, a mesma seria evitavel se o “descaso

» 14150 atenuassem.

do governo estadual e suas municipalidades
De modo geral, as leituras relacionando a salubridade mineira ao seu relevo
montanhoso eram recorrentes, sendo observadas desde os primeiros relatos acerca do
territorio das Gerais. Rita de Cassia Marques, Anny Jackeline Torres Silveira e Beténia
Goncalves Figueiredo ao tratarem sobre a histéria da sadde em Minas enfatizaram que desde
o final do século XIX muitas pessoas eram atraidas para seu territorio em busca de tratamento
de algumas moléstias como, por exemplo, a tuberculose.**?A l6gica por tras dessa procura
pode ser atribuida a nogdo de que os locais montanhosos, pelos ventos frequentes, seriam
mais salubres. Observamos as recomendacdes de Georg Wilhelm Freireyss (1789-1825),
naturalista inglés que realizou viagens ao interior do Brasil entre os anos de 1814-1815:

Muitas vezes a natureza conduz o homem sem que ele perceba a sua
onipoténcia e mais vezes ainda se queixa ele dos efeitos dela sem cogitar da
sua utilidade; aqueles enxames de mosquitos que atacam o homem nos
lugares baixos ndo existem ou, pelo menos existem em muito menor
quantidade nas regides altas. N&o serd isso uma indicagdo para procurar estes
lugares e fugir daqueles?'®

1% pARANAGUA, Do Rio de Janeiro ao Piaui pelo interior do Pais, op. cit., p: 31.
11 PENNA, Belisario. Minas e Rio Grande do Sul: O Estado da doenca e o Estado da Satde. Rio de Janeiro:
Revista dos Tribunais, 1918, p:06-10.
12 MARQUES, R. C; SILVEIRA, A. J. T.; FIGUEIREDO, B. G., Histéria da saide em Minas Gerais:
instituicGes e patrimoénio arquitetdnico (1808-1958). Fiocruz, 2011., p: 73.
3 FREIREYSS, G. W. Viagem ao interior do Brasil nos anos de 1814-1815. Tipografia do Diario Oficial, S&o
Paulo, 1907, p: 192.

37



A relagdo por ele estabelecida entre meio fisico e salde é evidente. Ao descrever as
caracteristicas topogréaficas do Tejuco, Freireyss apontou sua altitude como aspecto positivo,
gue somada ao clima local, constituia-se enquanto um fator condicionante da dificuldade de
proliferacdo de alguns mosquitos. Na concepcdo do autor, esse aspecto era um forte indicativo
da qualidade de locais de elevadas altitudes, em detrimento dos de menor altitude. Continua
Freireyss, o Brasil seria um dos paises mais saudaveis do que intitulou de “zona quente” e,
Minas Gerais, por sua vez, a mais saudavel de todas as Capitanias.'** No entanto, é preciso
considerar, como nos alertou José Augusto Padua, que essas determinagdes da natureza,
especialmente sobre o clima, sofrem variagdes a curto e longo prazo, embora, a época, autores
como Freireyss apontassem essas visdes da natureza como fixas e definidas em suas
manifestacdes.*®

Outro naturalista que também esteve no arraial do Tejuco, o francés Auguste de Saint-
Hilaire (1779-1853), apontou:

As aguas que se bebem em Tijuco sdo excelentes; sdo fornecidas por
pequenas fontes que nascem na prépria montanha onde é construida a aldeia
(...). O ar que ai se respira € absolutamente  puro, a temperatura amena,
mas muito variavel.'*

Na citacdo, observamos de Saint-Hilaire enaltecendo a qualidade das aguas e dos ares
do Tejuco. Em sua concepcdo, o arraial, devido aos referidos aspectos, oferecia boa qualidade
de vida, embora estivesse um tanto distanciado de outros lugares.**” Direta ou indiretamente,
a percepgdo das “boas aguas” e dos “bons ares” esteve relacionada com a teoria denominada
miasmatica. A referida teoria exigia a higiene do meio fisico, bem como social. Maria Clelia
Lustosa Costa enfatiza que,

Os miasmas seriam todas as emanagdes nocivas, as quais corrompiam o ar e
atacavam o corpo humano. Essas emanacdes eram combatidas pela
renovacdo e circulacdo do ar. Tudo que estivesse parado, estagnado poderia
ser um elemento perigoso a saude publica, um produtor de miasmas.
Inicialmente, supunha-se que a doencga estava no ar e que, portanto, era
necessario fazé-lo circular. Depois foi a vez da agua, quando se levantou a
hipotese de ela ser responsavel pela disseminagdo da colera. A &gua, o lixo,
0s dejetos, a sujeira também deveriam circular. Nada podia ficar muito
tempo parado, sob o risco de corromper-se e produzir miasmas.**®

Y IBIDEM, p: 216.
1% PADUA, José Augusto., As bases tedricas da historia ambiental. Estudos Avancados 24 (68), 2010, p: 81-
101, p: 90.
146 SAINT-HILAIRE, Augusto de. Viagens pelo Distrito dos Diamantes e Litoral do Brasil. Companhia Editora
Nacional, Rio de Janeiro, 1941, p: 38-42.
¥7|BIDEM, p: 40.
148 COSTA, M. C. L., O Discurso Higienista Definindo a Cidade. Mercator, Fortaleza, v. 12, n. 29, p. 51-67,
set/dez, 2013, p: 54.
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Os lugares montanhosos foram percebidos como propicios para a renovagao de ares, 0
que, dada a supracitada teoria, era um importante elemento na manutencdo da salde. Alain
Corbian, ao estudar o contexto europeu, chama-nos a atencdo para o fato de que,
diferentemente do senso comum, o sentido do olfato nem sempre esteve intrinsicamente
associado a apreciacao do ar. Portanto, o que hoje se apresenta como ébvio, é resultado de
uma construcdo histérica marcada por debates, sobretudo entre quimicos e higienistas, 0s
quais, segundo o autor, especialmente a partir dos anos finais do século XIX, entre seus
objetivos visavam a detectar, discernir e descrever os “ares irrespiraveis”. Em busca dos
“bons ares”, instituia-se a luta contra os aromas fétidos, os miasmas.**®

Portanto, a qualidade das aguas, dos ares, entre outras caracteristicas do espaco, como
as regides pantanosas e seus gases fétidos, a seca, as montanhas etc, foram percebidas como
indicativos de sua respectiva salubridade ou, ao contrario, se aquele ambiente seria mais
propenso a moléstias. A natureza estaria essencialmente ligada ao quadro nosolégico local.

Segundo Flavio Coelho Edler, o Brasil esteve em consonancia com tais discussoes. As
instituicBes brasileiras empreenderam esforcos no diagndéstico, terapéutica e identificacdo dos
agentes deletérios ambientais que estariam implicados na producdo das doencas proprias ao
nosso clima.*®® Na tese apresentada & Faculdade de Medicina do Rio de Janeiro, em 1875,
observamos o mineiro Francisco Procdpio Lobato discorrendo sobre os aspetos topograficos
da cidade do Rio de Janeiro e a sua salubridade.™* Definindo topografia como a descricao dos
elementos territoriais de uma localidade, Lobato apontava que a topografia carioca contribuia
para a concentracao de gases vindos do mar, 0s quais, em sua concep¢ao, eram prejudiciais a
saude.

Além de Lobato, foi apresentada, no ano de 1870, na mesma faculdade, a tese do também
mineiro Gustavo Xavier da Silva Capanema, a qual chamava atencdo para as propriedades
toxicas das aguas pantanosas e como este elemento contribuia para a degeneracdo da saude

152

humana.™* O autor enfatizou a necessidade de drenar as aguas pantanosas, pois as condi¢oes

149 Sobre essa perspectiva Alain Corbain discute especialmente no capitulol: O ar e a ameaca putrida (p.19-33);
cap 02; “Os polos da vigilancia olfativa” (p.34-50); cap. 3 “Emanacdes sociais”(p.51-78); cap. 4 “Redefinir o
insuportavel (p.79-115) e Cap. 5 “O novo célculo do prazer olfativo” (p. 119-145) (CORBAIN, Alain. Sabores e
Odores — olfato e imaginario social nos séculos XVII1 e XIX. S&o Paulo; Companhia das Letras; 1987).
1% EDLER, Flavio Coelho. A Natureza contra o Habito. Acervo, Rio de Janeiro, v.22, n°1. p.153-166, jan/jun,
2009, p: 156.
51 LOBATO, F. P., Da Topografia e climatologia da cidade do Rio de Janeiro e de sua influéncia sobre a
salubridade publica. Qual a influéncia que o arrasamento das montanhas do Castello e Santo Ant6nio exercera
sobre as condigdes higiénicas da mesma cidade. [tese] Faculdade de Medicina do Rio de Janeiro, 1875.
12 CAPENEMA, Gustavo Xavier da S. Dos Pantanos como causadores de moléstias. [tese] Faculdade de
Medicina do Rio de Janeiro, Rio de Janeiro, 1870.
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da natureza e a higiene estariam intimamente relacionadas. Ao tragar um panorama geral do
Brasil, Capanema apresenta Minas Gerais como sendo:

Minas, a montanhosa de suas irmas, e onde o sistema oroldgico do Brasil
tem seu ponto culminante, ndo é perseguida por pantanos naturais
permanentes; mas em compensacdo cruzam-se em todas as direcdes
numMerosos rios e regatos, que se enchendo e se desdobrando por sobre 0s
vales ubérrimos durante a estagdo pluviosa, |4 deixam, logo que comece o
abaixamento das aguas, o conjunto de condi¢bGes para 0 aparecimento de
maleitas.'*

Capanema apresenta mais um exemplo da condi¢do salubre proporcionada pela
geografia mineira. No entanto, em periodos chuvosos, a vazdo provocada pelas enchentes
geraria pantanos temporarios, contribuindo assim para a proliferacdo de moléstias. O autor
apresenta os rios Jequitinhonha e Sao Francisco, os quais perpassavam a regido Norte de

Minas, como rios onde esse quadro era frequente™*.

Caberia, pois, as no¢des de higiene
auxiliarem o homem no dominio da natureza, a fim de dar cabo aos males que colocavam em
risco a saude. Para tal, continua o autor, haveria a necessidade de drenagem de alguns cursos
d’agua.

Especificamente no norte mineiro, a primazia nas questdes de higiene e saude publica
s6 ganhou contornos mais definidos na medida em que a regido passou a ter um maior
contingente populacional. A efetiva ocupacdo daquele espaco foi impulsionada pela
exploracdo mineradora, ao final do século XVII. Inicialmente os achados de ouro e,
posteriormente, a exploracdo de diamantes. O contexto minerador contribuiu para um rapido
crescimento populacional que, por sua vez, alterou a dindmica local e as formas como aquele
espaco foi percebido. De acordo com Junia Ferreira Furtado, no ano de 1738, estima-se que 0
arraial do Tejuco contava com cerca de 9.681 habitantes.*

Mediante as taxas de crescimento da populacdo, paulatinamente, questdes que
perpassavam a manutencdo da saude na regido foram sendo associadas ndo mais apenas a
natureza, mas também aos habitos humanos. O que nos aponta que, além de desenvolver uma
preocupacdo com a condi¢cdo do homem e 0 meio que o cercava, a higiene também considerou
a necessidade de normatizar hébitos e relagdes sociais.™®

De Saint-Hilarie, ao tratar sobre algumas moléstias no Tejuco, apresenta-nos

elementos importantes acerca desse processo. O autor demonstra que os problemas de salde

153 |BIDEM, p: 20.
154 |BIDEM, p: 30.
1% FURTADO, JUNIA FERREIRA. Familia e relagdes de género no Tejuco: o caso de Chica da Silva. VARIA
HISTORIA, Belo Horizonte, n° 24, Jan/01, p.33-74, 2001, p: 38.
1% EDLER, A Natureza contra o Habito, op. cit, p: 158.
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na localidade ndo estariam relacionados apenas a sua natureza. Em sua concepc¢éo, o clima
tejucano era moderado e, como consequéncia disso, tornavam-se raros 0s casos de lepra e
elefantiase. Fugindo a relacdo direta com a natureza, ao tratar sobre moléstias morbidas,
comuns na localidade, o naturalista aponta como causa imediata das mesmas: vicios e
costumes dos moradores locais. De acordo com De Saint-Hilarie, no Tejuco, as “pessoas de
cor” eram mais propensas a hidropisia e isso seria resultado de fatores como a “paixdo pela
aguardente, uso prematuro dos prazeres do amor e vida sedentaria”.®® Acerca das doencas
venereas, considerou como causa imediata tanto no Tejuco, como no resto do Brasil, “a
libertinagem a que todas as classes da sociedade” se entregavam exageradamente”.**2Outros
costumes nocivos, apontados por De Saint-Hilarie, foram: comer com as mé&os, andar
descalco e o de atear fogo no terreno.

Os exageros de “todas as classes” tornariam vulneraveis os individuos a determinadas
moléstias. Esse aspecto é importante, a medida que minimiza certo determinismo racial tdo
comum & época enquanto uma explicacio para a degeneracéo fisica e moral do brasileiro.**® A
nocdo de que todas as classes estariam sujeitas a moléstias, mediante a falta de cuidados
relacionados a salde, corrobora com a perspectiva de interpendéncia sanitaria que consiste em
uma conscientizagdo de certa “dependéncia reciproca” diante a ameaca da doenca, por meio
da qual todos os individuos estariam interligados.'®

Entre os anos de 1830 e 1900, a localidade assistiu a um rapido crescimento
demogréafico. No ano de 1832, a entdo Vila de Diamantina contava com cerca de 12.354
habitantes. Em 1856, cerca de 17.000 e, duas décadas depois, em 1872, contando com 19.910
habitantes. Chegando ao final do século XIX, em 1890, com 30.412 e no inicio do século XX,
em 1900, com um total de 31.048 habitantes.'®* O arraial tornou-se Vila e, posteriormente,

cidade de Diamantina, mas permanecia sertdo, haja vista que além do isolamento

BT SAINT-HILAIRE, Viagens pelo Distrito dos Diamantes e Litoral do Brasil, op. cit., p:42.
'8 IBIDEM.
19 A perspectiva que considerava certo determinismo racial foi recorrente no Brasil, inspirando até mesmo
producdes literarias de diversos autores, do Império a Republica. Como exemplo, mencionamos a primeira fase
literaria de Monteiro Lobato que, entre 1914 e 1919, em suas obras “Urupés” e “Problema Vital”, apresenta-nos
a figura do Jeca Tatu como um esteredtipo do sertanejo, detentor de uma “doenca crdnica”, caracterizada,
sobretudo, por sua miséria, preguica e improdutividade. No entanto, esse contexto se alterou, gradativamente, a
partir dos movimentos de descobertas dos sertBes, que discutimos anteriormente. Inclusive, o préprio Lobato
reviu sua postura, passando a considerar o descaso com o homem interiorano como a principal causa de sua
condicéo doente (CAMPOS, A Republica do Pica Pau Amarelo, op. cit., p: 36).
180 Essa perspectiva é discutida no segundo capitulo da obra A Era do Saneamento de Gilberto Hochman,
intitulado: O Micrébio da Doenca e o Poder Publico: O Movimento Sanitarista Brasileiro e o Surgimento de uma
Consciéncia da Interdependéncia (HOCHMAN, A Era do Saneamento, op. cit., p: 47-87).
161 para chegar a esses nimeros, Souza considerou uma série de fontes: Censos Provinciais (1832-1840),
Anuério estatistico (1921), Registro de Escravos (RAPM, XXX, p.290), Censos Gerais (1872-1890) (SOUZA,
Cidade: momentos e processos, op. cit., p.116).
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acrescentavam-se novas percepcdes sobre o seu espaco, alterando-se, gradativamente, a nogao
de um sertdo de ares sadio para de uma cidade doente, isso é, de um ponto de vista
microbiologico.

Nas primeiras décadas do século XX, Diamantina foi apontada como um dos mais
présperos dos 178 municipios de Minas Gerais e contava com 17 distritos'®. Cada vez mais
elementos relacionados a salde publica passaram a preocupar as autoridades médicas e
politicas, sobretudo no que tange a proliferacdo de moléstias, inclusive as temidas epidemias.
Os motes a serem solucionados perpassavam também: abastecimento de agua, rede de esgoto,
insalubridade urbana e os habitos insalubres dos cidaddos. Exemplos das preocupac¢bes com
esses aspectos foram: a fundacdo, em 1790, da Santa Casa de Caridade de Diamantina '®;
posteriormente, em 1889, do Hospicio dos Alienados'®*; em 1901, do Hospital Nossa Senhora
da Satide'®®; e, no mesmo ano, o Recolhimento do Po de Santo Antonio.*

Luiz Otavio Ferreira aponta que a imagem positiva do Brasil acerca de sua salubridade
se modificou radicalmente a partir de 1850. A manifestacdo de epidemias de célera e febre
amarela no Rio de Janeiro e na Bahia, por exemplo, contribuiram nesse processo, pois
guestionaram a conviccdo médica de que o pais era, por natureza, um pais sao.
Paulatinamente, segundo o autor, 0 campo da saude publica ganhou mais espaco. Foi nessa
conjuntura, entre os anos finais do século XIX e inicio do XX, que nos espagos urbanos o
higienismo encontrou um campo fértil.*®”

Os estudos de Louis Pasteur (1822-1895) e Robert Koch (1843-1910), nos anos finais
do século XIX, permitiram que novos argumentos, objetivando explicar a causa de
determinadas doencas, ganhassem énfase. Os apontamentos dos supracitados contribuiram

para o estabelecimento da microbiologia como ciéncia.’®® De modo geral, os novos preceitos

162 SENNA, Nelson de. Anuério de Minas Gerais. Ano VI, Tomo 2, vol. 6, Belo Horizonte, 1918, p: 623.

163 MAGNANI, Maria Claudia Almeida Orlando. O Hospicio da Diamantina — 1889 — 1906. Rio de Janeiro,

[dissertacdo de mestrado], Casa de Oswaldo Cruz/Fiocruz, 2004.

1% IBIDEM.

1% Hist6ria HNSS: http://www.hnss.org.br/historia/. Acesso em 15/08/2017.

188 |nstituicdo filantropica, fundada por José Augusto Neves, com o objetivo de abrigar idosos, deficientes fisicos

e visuais.

7 FERREIRA, Luiz Otavio. Uma interpretagdo higienista do Brasil: medicina e pensamento social no

Império. XXI1I1 Encontro Anual da ANPOCS, Caxambu, MG, 1999, p:13.

1% De acordo com Gerard L. Tortora, Berdell R. Funke & Christine L. Case, os estudos de Pasteur forneceram

evidéncias de que os microrganismos nao eram frutos de um “aparecimento espontaneo”. Assim, especialmente

0 processo denominado fermentag8o, desenvolvido por Pasteur, contribuiu de forma fundamental para a relacdo

entre microrganismos e doengas. Robert Koch, por sua vez, de acordo com os autores, constitui-se como um dos

primeiros cientistas que apresentou provas de que as bactérias causavam doencas, no ano de 1876. Em seus

estudos cultivou uma bactéria em forma de bastdo (Bacillus anthracis) e injetou amostras da cultura em animais

sadios. Koch isolou a bactéria do sangue dos animais e, a partir disso, relacionou o micrdbio especifico a uma
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que se impunham, direcionados pelo saber microbiolégico, apontavam que o fator que
difundia a doenca era ainda menos perceptivel que “ares ou &guas estagnadas”, assim,
instituiam-se, gradativamente, especialmente nas cidades cujos indices demograficos estavam
em ascendéncia, certa politica higienista, portanto, a luta contra os micrébios.**®

Na capital federal, Rio de Janeiro, também foram crescentes os questionamentos ao
seu espaco urbano. Ao longo do século XIX observamos, em um primeiro momento,
mudancgas pautadas nos critérios que visavam evitar os “ares fixos” ou miasmas. Sidney
Chalhoub, ao tratar sobre esse aspecto, toma como exemplo a destruicdo do cortico Cabeca de
Porco, no ano de 1893, durante 0 mandato do entdo prefeito Barata Ribeiro. A partir desse
ato, considerado pelo autor como mito de origem, é-nos apontado que as intervengdes das
autoridades no espaco cotidiano das cidades brasileiras tornaram-se corriqueiras. Para o autor,
o referido fato fortaleceu o que considera como ideologia da higiene, a qual ganhou énfase em
outras cidades do pais.'”® J4 no contexto do século XX, Lucia Silva aponta a reforma urbana
do Rio de Janeiro, liderada por Pereira Passos, como um momento paradigmatico na historia
do urbanismo brasileiro. Para a autora, a reforma urbana da capital federal inspirou
melhoramentos urbanos em outras localidades do pais, portanto o Rio constituia-se numa
espécie de vitrine.!™ Porém, o grande diferencial desta reforma, se comparada com a que
citamos anteriormente, é que, de acordo com Jaime Benchimol, especialmente devido ao
advento da Republica, a remodelacéo da capital esteve associada a outras ideias que estiveram
baseadas & luz de principios racionais, sejam elas: modernidade e principios sanitaristas.!’
N&o queremos dizer com isso que as mudancas dos periodos anteriores, citadas brevemente,
ndo estivessem preocupadas com questdes de salde, porém enquanto o foco era deter os
“maus ares” (miasmas), a partir do século XX, o argumento ganhou uma nova dimensao,
considerando, por exemplo, outros modos de pensar a salubridade e a manutengdo da salde a
partir do combate a vetores, microbios e, além disso, somando-se a preocupa¢do com o ideal

de modernidade.

doenca especifica, a tuberculose (TORTORA, Gerard L; FUNKE, Berdell R. & CASE, Christine L.,
Microbiologia, 62 edigdo, Artmed Editora, 2000, p: 08).
%9 COSTA, M. C. L., O Discurso Higienista definindo a Cidade, op. cit., p: 56.
10 CHALHOUB, Sidney. Cidade Febril: Corticos e Epidemias na Corte Imperial. Sdo Paulo, Brasil: Companhia
das Letras, 1996.
" SILVA, Lucia. A Paris dos trépicos e a Pequena Africa na época do Haussmann tropical. In: SANGLARD,
Gisele et al. (Orgs.). Historia urbana: memoria, cultura e sociedade. led.Rio de Janeiro: Ed FGV/FAPERJ; 2013,
p.201-223.
12 BENCHIMOL, J. L. Reforma urbana e revolta da vacina na cidade do Rio de Janeiro. In: Jorge Ferreira;
Lucilia de Almeida Neves. (Org.). Brasil Republicano. Economia e sociedade, poder e politica, cultura e
representacdes. Rio de Janeiro: Editora Civilizag8o Brasileira, 2003, vol 1, p. 231-286.
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Diamantina, por sua vez, ndo esteve a parte deste processo: a percep¢do e associacao
dos odores ao estado de putrefacdo e a morte tornou-se um elemento importante para que o
espaco urbano da cidade fosse alterado. Observamos isso, por exemplo, na mudanca dos
cemitérios da cidade, determinada pelo seu primeiro Codigo de Posturas publicado no ano de
1846."® De modo sucinto, esse documento, como o nome sugere, indicava as formas de se
portar dos habitantes daquela localidade. A desobediéncia aos preceitos recomendados
poderia acarretar em san¢des como multas e prisdes. Os locais de sepultamento (que antes se
concentravam nas igrejas), o numero de animais nas ruas, as condi¢cdes dos mercados da
cidade, a preocupacdo com aguas estagnadas, curtumes de couro, de modo geral, tudo que na
época foi percebido como nocivo a saude publica passou a ser alvo de politicas municipais a
fim de que a cidade se tornasse mais salubre. De forma implicita ou até mesmo direta, 0 nariz
tornou-se o 6rgao que identificava, num primeiro momento, a qualidade de vida.

Porém, essa cidade mineira possuia uma peculiaridade: sua arquitetura colonial. A
percepcdo do espaco urbano em Diamantina estava associada a gléria do periodo minerador,
sua historia, portanto, sua propria identidade. Qualquer alteracdo nos casarios da cidade, em
seus becos e vielas, poderia, por conseguinte, descaracterizar uma arquitetura que era
representada nos discursos de seus agentes executivos e de suas elites econémicas, como 0
elemento diferenciador daquele espaco. No entanto, considerando 0s primeiros anos
republicanos, a mesma arquitetura representava insalubridade, o arcaico, por consequéncia um
estereotipo das criticas feitas pelos novos preceitos de higiene que predominavam nos centros
civilizados do pais como, por exemplo, na ja mencionada capital federal.

O moderno entrou na ordem do dia. No ambito de Minas Gerais, podemos observar,
por exemplo, a mudanca da entdo capital Ouro Preto para Belo Horizonte, em 1897, como
fato ilustrativo de como os ideais republicanos queriam se dissociar do que era percebido
como arcaico e insalubre. Esse aspecto, de modo simplério, pode ser entendido como um
meio de desqualificar o periodo anterior, intitulando-o de atrasado, portanto, oposto ao
moderno. De acordo com Anny Jackeline Torres Silveira, o novo “imaginario salubre”
concorreu para que as cidades colonias fossem entendidas como “filhas do acaso”, pelo fato

de evocarem lembrancas do findo Império. Além disso, a topografia das cidades constituia-se

3 De acordo com Antonio Carlos Fernandes esse documento, emitido pela Camara Municipal de Diamantina,

tinha dentre seus objetivos o ordenamento do espago urbano: limpeza publica, localizagdo e funcionamento de

cemitérios, vacinacdo das pessoas, pesca e caca etc (FERNANDES, O Turibulo e a Chaminé, op. cit., p: 71-73).
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como uma barreira ao desenvolvimento de atividades também mais modernas: mercantis e
fabris.'"

Os discursos ultrapassavam os limites do debate sobre saude e informavam
representaces sobre a sociedade.’” O estudo sobre esse contexto faz-se necessario para que
possamos entender como uma cidade colonial, cuja origem remonta ao século XVIII, chega
ao século XX querendo fazer parte da nova conjuntura do pais. Assim, a intencdo é observar
como Diamantina se localiza nos discursos da epoca sobre modernizacdo e também
integracdo.

Como seriam realizadas transformagdes urbanas naquele espaco, uma vez que sua
arquitetura estava indissociavel a sua identidade? Responder essa questdo constituia-se como
0 maior desafio para Diamantina. Essa indagacdo ndo poderia ser desviada, ao contréario, ela
se impunha, considerando que a Republica teve na reformulacdo do espago urbano um dos
seus principais elementos para alcancar a materialidade do moderno.*’

Em Diamantina, parecia consensual que a cidade necessitava de melhorias.”’ No
entanto, predominava o medo de que aquela Diamantina atual fosse absorvida pela do futuro.
Esse aspecto nos permite refletir em que medida a modernizacdo em Minas, no referido
contexto, simbolizava uma ruptura com o passado.

Pensar essas estratégias é importante ao passo que contribui para entendermos a
dindmica da regido para além da mineracdo. Enquanto, em um primeiro momento, parece
esgotarem-se as perspectivas interpretativas da formacdo social desse espaco e,
especificamente da cidade de Diamantina, podemos mencionar outros modos de contar sua
historia, considerando questdes relacionadas ao ideal de integracdo nacional, modernizagdo e
restruturacdo do espaco urbano, no caso em questdo, por uma perspectiva da salde.

Nesse sentido, situar a regido norte mineira, a partir de Diamantina, € reconhecer a
mesma como uma construgdo social, constituida a partir de uma multiplicidade de sujeitos, de

praticas e representacdes sociais e ndo apenas sobre a égide da mineracdo. No processo de

174 SILVEIRA, Anny Jackeline Torres. A Influenza Espanhola e a cidade planejada: Belo Horizonte, 1918.
Argvmentvm: FAPEMIG: CAPES, 2008.
> LIMA, Nisia Trindade; HOCHMAN, Gilberto. Pouca sadde, muita sava, os males do Brasil s&o... Discurso
médico-sanitario e interpretacédo do pais. Ciéncia & salde coletiva, v. 5, 2000, p: 314.
176 Segundo o James Goodwin Jr, 0 espaco urbano constituiu-se como um cenério de representacdo por
exceléncia. Assim, a cidade foi percebida como uma projecdo pedagdgica dos ideais republicanos (GOODWIN
JR, Cidades de Papel, op. cit., p: 39).
Y7 Em artigo assinado por Juscelino da Fonseca Ribeiro Junior e Arthur Napoledo Alves Pereira, e publicado no
periodico O Jequitinhonha, observamos apontamentos sobre a reforma no Rio de Janeiro durante o ano 1904 e
notas sobre a construcdo da nova capital mineira, Belo Horizonte. Os redatores foram taxativos ao afirmar que a
cidade de Diamantina deveria se enveredar por esse mesmo caminho, ou seja, a transformacdo de seu espago
urbano (“Carta do Rio”,0 Jequitinhonha [Diamantina], 22 de maio, 1904, p: 01).
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modernizagdo local, embora melhorias urbanas fossem percebidas como consensuais,
existiam vozes dissonantes acerca dos meios que deveriam ser empregados. Se, por um lado,
havia um grupo que considerava as necessidades de reformas urbanas como imediatas, por
outro lado, havia o que defendia uma transformacéo gradativa, considerando as consequéncias
que as reformas trariam & identidade da cidade.*"

A alternativa para Diamantina transformar sua imagem de sertdo era reformar sua
feicdo urbana e os habitos da populacdo local. A peculiaridade diamantinense estava no

legado que o antigo Tejuco lhe deixou, seu isolamento, estreitos becos e ruas acidentadas.

1.3.2 A cidade Moderna do século XX

O que é a civilizacdo do Tejuco? Telégrafo, correio, Batalh&o.'”

O questionamento acima, do diamantinense Aristides Rabelo (1886-1941), objetivava
entender por quais meios a antiga Diamantina se transformaria em uma cidade moderna.
Quais seriam as medidas necessarias para que aquele sertdo se tornasse civilizado? Bastaria o

»180 nortanto, como proceder para acompanhé-

telégrafo? O mundo “la fora estava em marcha
lo? Essas questdes estavam postas e evidenciam que o processo de modernizacdo local ndo se
constituiu como uma voz inequivoca. Existiam discursos que se divergiam no que tange ao
futuro e as transformacdes pelas quais a cidade deveria passar. Mas, de modo geral, parecia
consensual que melhoramentos urbanos, em especial obras de saneamento, eram
necessarias.'®!

A Diamantina moderna renderia as elites locais maior projecao nos negécios e politica
no norte mineiro, tal qual o prestigio que o antigo arraial tivera séculos antes, relembrando o
auge da mineracdo. O contraste, entre a cidade ideal e a real, se aprofundou na medida em que
crescia a consciéncia sobre as condigdes que configuravam aquele espago como atrasado: 0

seu isolamento e a sua percepgdo de doente, considerando, em especial 0 novo saber

178 Exemplo desse processo pode ser observado em um texto publicado no periédico A Idéa Nova, no qual Aldo
Delfino discorre sobre a chegada da linha ferra tdo esperada pelo sertdo diamantinense. Na concepcdo de
Delfino, as mudancgas provocadas pela ferrovia apagariam “sem deixar vestigio” as marcas e aparéncias do velho
mundo. Com um tom temeroso, 0 autor aponta que a cidade seria inundada de elementos que nao lhes eram
préprios (“Vao se as Tradi¢des”. A Idéa Nova [Diamantina], 10 de agosto, 1909, p:01).
¥ Trechos da fala de Aristides Rabelo podem ser observados na obra Cidade: Momentos e Processos: Serro e
Diamantina na formagdo do Norte Mineiro no século XIX, de José Moreira de Souza (SOUZA, Cidade:
Momentos e Processos, op. cit., p:226-228).
180 |BIDEM.
181 GOODWIN, Jr, Cidades de Papel, op. cit., p: 67.
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microbioldgico. Assim, é importante salientar que as politicas de modernizacdo local ndo
podem ser atribuidas apenas aos interesses e dindmicas econémicas. Além desses interesses,
podemos considerar, por exemplo, o complexo quadro de convencimento que a Republica
trouxe para o pais, onde a chave para se vislumbrar o moderno foi percebida no espaco
publico. Nessa perspectiva, 0 moderno parecia se contrapor a uma cidade marcada por vias

sinuosas e estreitas.

FIGURA 01: Panorama da cidade de Diamantina. S/d.

FONTE: QUEIROZ, Maria da Graga Soto. Diamantina: imagens. Brasilia, DF:
IPHAN/Programa Monumenta, 2010, p: 66.

O terreno acidentado determinava o tragado irregular, bem como também facilitaria o
acumulo de materiais organicos. Em 1900, a edicdo de 02 de Junho de O Municipio, ao se
referir a uma das pracas da cidade, o largo da Cavalhada Velha (atual Pragca Doutor Prado),

apontou:

Considerando que no Largo-denominado - Cavalhada Velha -nesta cidade -
em trecho que se estende em linha vertical a praca do fim do beco de Luiz
Querina aos muros Ezequias Lopes, permanece , hd muito anos, um esgoto
aberto em uma depresséo da referida linha;

Considerando que nesse trecho, de um lado e de outro existe uma estrumeira
de todos os diretos que, abuso inexplicavel, ali sdo lancado, convertendo o
dito escoadouro em depoésito de matérias puatridas de todas as procedéncias,
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de fezes humanas. Isso com grave dano a saude publica, constantemente
ameacada pelo enxame de micrébios que empesteiam esse lugar.*®

Aquela praga, no centro da cidade, “vexaria os créditos” de uma municipalidade

, 5 5,183
“recomendavel pela sua alta graduacdo” .

Mais do que o embelezamento local, a
canalizacdo dos esgotos na Cavalhada Velha viria concorrer para o melhoramento da saude
publica. Abaixo, segue uma imagem da referida praca e seus declives, o que facilitava o

acumulo de &guas.

FIGURA 02: Em primeiro plano, esquina da Rua Rio Grande com a Rua do Amparo. Ao fundo,
casario na parte estreita do Largo da Cavalhada Velha (década de 1940).

peaes

FONTE: QUEIROZ, Diamantina: imagens, op. cit., p: 52.

As intervengdes eram necessarias, 0 campo semantico da nog¢do de ‘“higiene”
amalgamava aspectos como: embelezamento, asseio e salde publica.'® Nessa conjuntura,
varias obras foram realizadas na cidade, na virada do século XIX para 0 XX. Os novos

preceitos de higiene proporcionariam a Diamantina uma feicdo mais moderna.

182 O Municipio [Diamantina], 02 de junho, 1900, p: 01.
183 |BIDEM, p:01.
184 Na edicdo de 22 de Agosto de 1900 do jornal O Municipio, ao tratar sobre a votagdo do novo Cédigo de
Posturas da Cidade, foi apontando que o dever capital dos municipios deveriam ser o cuidado com a higiene
urbana, a qual exigia cuidados relacionados a estética e a realizagdo de obras publicas (O Municipio, 1900
[Diamantina], 22 de agosto, p: 01).
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A seguir, apresentamos um quadro referente a algumas das principais obras de
intervencdo do espaco urbano da cidade.’® Resumidamente, queremos demonstrar alguns
esforcos, manifestos nas acfes da cdmara municipal e das elites locais, que visavam cuidar da
higiene urbana e, “em seus multiplos e variados cuidados”, objetivavam também constituir
Diamantina um sindnimo de moderno para a regi&o do norte mineira.'®®

QUADRO 02: Conjunto de Intervengdes urbanas na cidade de Diamantina na virada do século XIX para o XX.

Medida Ano Principal Empreendedor

Posturas 1846 /1900 Céamara Municipal

Cinema 1906 Ramos Guerra & Araljo
Telégrafos 1885 Antdnio Godoy Chaves
Cemitérios 1893 Camara Municipal

Canalizagdo d’agua em canos 1902-1910 MOTTA & Cia.; Camara
de Chumbo Municipal
lluminag&o Elétrica/ lluminagéo 1908/1910 Ramos, Guerra, Araljo & Cia.

Plblica Elétrica

Servigos Telefonicos 1911 Céamara Municipal
Estradas de Rodagem e Estrada 1907/1914 Cémara Municipal; Estrada de
de Ferro Ferro Vitéria a Minas (EFVM).
Hospicio dos Alienados 1889 Irmandade Religiosa/ Estado de
Minas Gerais (A partir de
1893).
Pao de Santo Antdnio 1901 José Augusto Neves (Caridade)

FONTE: NEVES, José Augusto Neves, op. cit., 1986; FERNANDES, O Turibulo e a Chaminé, op. cit., 2005;
GOODWIN JR, Cidades de Papel, op. cit., 2007 & SOUZA, 1993. Periédicos: O Municipio, A ldea Nova &
Estrela Pollar.

A perspectiva, portanto, era regenerar o espaco da cidade, alinhando-o ao tido como

moderno no periodo. Além dos investimentos apresentados no quadro, observamos também: a

185 para elaborac&o da mesma consideramos a historiografia regional, bem como manchetes de periddicos locais,
0s quais reclamaram e noticiaram algumas reformas.
18 A edicdo de 08 de dezembro de 1905 do A Estrela Pollar apontou que estava préxima a realizacdo da
aspiracao da cidade em receber o ramal ferroviario da Estrada de Ferro Vitdria a Minas. Tal melhoramento iria
assegurar aquele espago a condi¢do de “futura capital do Norte de Minas” (“Optima noticia”, A Estrela Pollar,
[Diamantina], 08 de dezembro, 1905, p: 04 ).
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inauguracdo, em 1907, por Jodo Pinheiro, do primeiro grupo escolar, da subadministracéo dos
Correios, em 1895 entre outras.™®’

As posturas (1846 e 1900) tratavam especificamente sobre o ordenamento do espaco
urbano. Do abate dos animais a forma como os géneros alimenticios deveriam ser
comercializados, dos hébitos noturnos aos cuidados com suas casas. Enfim, o dia-a-dia na
cidade era orientado por posturas definidas pela camara municipal.**® Alguns servicos
urbanos percebidos como essenciais relacionavam esferas de interesses publicos e privados,
sejam eles: cemitérios, iluminacdo elétrica, telégrafos e, posteriormente, o telefone, sobretudo
a construgdo de estradas ligando a cidade de Diamantina a outros centros. As obras do
Hospicio e do Pdo de Santo Antdnio serviram como uma especie de higiene social para limpar
as ruas da cidade de “loucos”, pobres e invalidos.*®°

E importante pontuar que além das transformacdes essencialmente ligadas ao espaco
fisico das cidades, os habitos de saude dos moradores locais também passaram a ser
apontados, seja nos periédicos ou nas escolas, como fundamentais para a manutencdo da
salde publica. Como exemplo, no periodico O Municipio, observamos algumas dicas de
higiene, sob forma de critica acerca de um habito comum, a época, qual seja: “escarrar-se em
assoalho”. Tal habito, na perspectiva apresentada pelo jornal, além de incivilizado, também se
constituia como um dos principais propagadores da tuberculose, portanto, “denotaria falta de
asseio, e que tanto prejudica a saude publica”.*® Outro exemplo, podemos observar na edicéo
de 10 de Novembro de 1900, na qual se recomendavam aos leitores que evitassem o consumo
de bebidas alcodlicas, pois essas eram “a origem do mal que apavora a humanidade”.** O
alcool, na perspectiva apresentada pelo jornal, seria 0 que abria terreno para 0 mal maior, a
tuberculose. A narrativa do periddico enfatizou ainda que a “higiene moderna” forneceria as
“melhores armas para combater-se o mal” e que “sabios espalham 0s jornais por toda parte,

tendente a deter a carreira da moléstia”, bem como evitar seu contagio. Porém, todo este

187 Segundo Marcos Lobato Martins as iniciativas de modernizacdo e embelezamento da cidade foram objetivos
em que as elites locais mais empreenderam esforgos entre o Gltimo quartel do século XIX e nas primeiras
décadas do século XX. De acordo com o autor o objetivo era que a cidade seguisse 0 modelo e habitos como os
do Rio de Janeiro (MARTINS, Breviario de Diamantina, op. cit., p: 247-249). Em nossa perspectiva o campo da
salde publica foi percebido como um aspecto indispensavel a consolidacdo desse ideal de uma cidade mais
moderna e civilizada.
188 FERNANDES, O Turibulo e a Chaminé, op. cit.
18 MAGNANI, O Hospicio da Diamantina, op. cit.
199 5 Municipio [Diamantina], 12 de dezembro, 1901, p.03.
1l«Da Capital”. O Municipio [Diamantina], 10 de novembro, 1900, p: 03-04.
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esforco seria inutil se ndo ocorresse a extingdo do alcoolismo e tantas outras “causas de
enfraquecimento fisico no nosso pais.*

Com efeito, segundo O Municipio, o combate ao enfraquecimento fisico deveria
comecar nas escolas por meio de ‘“ginastica”, o que proporcionaria for¢a e estrutura aos
organismos das criangas. Por meio da “educacdo fisica e pelos preservativos” como “higiene
das ruas e das casas, dos alimentos e das vestes”, combater-Se-ia 0 avanco de doencas na
regido norte de Minas. Segundo o Jornal, estes “meios profilaticos” deveriam ser
“proporcionados pelas cdmaras municipais”. Assim, argumentavam que as camaras
municipais que se preocupassem com a felicidade de seus municipios tomariam as medidas
necessarias e modernas no combate ao avango de moléstias, uma vez que:

E dever capital, estatuido em todos os codigos municipais curar de
preferéncia, da higiene da cidade, em seus multiplos me variados cuidados,
em 0s quais estdo a estética, 0 asseio e tudo quanto interessa ao servigo-
obras publicas.*®

A cidade de Diamantina constituia-se efetivamente enquanto modelo para toda a
regido. No entanto, na altura do século XX, diante as transformacdes que estavam ocorrendo
em outros meios como a construcdo de Belo Horizonte e as reformas no Rio de Janeiro,
predominava o receio de que a cidade ndo acompanhasse o ritmo da modernizacdo. Assim, a
fim de se modernizar, as elites locais, ao reclamarem a atencdo das camaras municipais
circunvizinhas, demonstravam que havia uma consciéncia de que certa interdependéncia
sanitaria entre aquelas regides existia e que essas mudangas deveriam ocorrer nao apenas em
Diamntina, uma vez que as precarias situacdes das outras localidades poderiam comprometer
0 seu processo de modernizacéo.

Cada vez mais os ideais de modernizacdo ndo se restrigiam apenas ao espago, mas
tambem aos habitos dos moradores locais:

A vigilancia mais severa seja a arma de cada um, e que nos alimentos, no ar,
na agua, nos objetos que tocamos. Se tema o inimigo, se veja o0 germe do
mal, se precinta o micrdbio da tuberculose.*®*

As nogdes pautadas na microbiologia contribuiram para demonstrar que outros fatores
poderiam ser responsabilizados pelo processo de transmissdo de doencas. Assim, aspectos do
dia-a-dia também foram identificados como um dos elementos que influenciavam na

proliferacdo de doencas. Portanto, cuidados na preparacdo de alimentos, no contato com o

192 |BIDEM, p: 03.
1% O Municipio,[Diamantina], 02 de julho, 1900, p: 01.
194 «Dg Capital”. O Municipio [Diamantina], 10 de novembro, 1900, p: 03-04.
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outro, como nos chama atengdo o peridédico, demonstram que, gradativamente, o “microbio”
da doencga comegou a pautar 0s aspectos da vida cotidiana da populagdo diamantinense.

O que tornava tudo mais inquietante era o fato de que, por exemplo, todos seriam
suspeitos em potencial no processo de disseminagdo de uma moléstia. “O outro” era um
possivel propagador da doenga, no entanto, dada a indefinicdo desse pronome, o mesmo
poderia se referir aos vizinhos, ao estrangeiro visitante, ao moribundo, ao comerciante, ou a
uma regido, por exemplo. Visando a protecdo local, podemos observar o exemplo da
Delegacia de Higiene de Diamantina empreendendo algumas medidas para conter moléstias
na regido.'®® Em 1908, a “medonha e asquerosa” variola foi detectada nos distritos
diamantinenses de Rio Manso e Rio Preto, que atualmente correspondem, respectivamente, as
cidades de Couto de Magalh&es de Minas e Sdo Gongalo do Rio Preto,

Ha dias apareceram alguns casos de variola mansa nos distritos de Rio
Manso e Rio Preto. O Sr. Agente Executivo requisitou pracas para
estabelecer um corddo sanitario (...) pediu logo providencias ao Governo do
Estado (....) . O Dr. Alexandre ja ali se acha (...) munido de medicamentos e
desinfetantes para a extingéo da variola.*®

No respectivo periodo era comum, diante um possivel quadro epidémico, lancaram
méo de medidas de isolamento. Esta alternativa causava grande incomodo, sobretudo em
zonas portudrias, considerando que relacdes alfandegarias poderiam ser prejudicadas.’®’ Para
0 caso em questdo, tratamos do sertdo mineiro, mas este ndo estava isento do contato com
outras regibes - embora exista uma lacuna na historiografia que trata da regido e que
negligencia periodos especificos de sua dindmica econdémica, geogréfica e social -, assim, no
sertdo mineiro, a medida de quarentena também poderia representar um incémodo nas
relacBes do Norte de Minas com outras regides, como exemplo, o sul baiano:

Do itinerério invasor da moléstia que, com o nome de variola, tem grassado

lugares do norte do nosso Estado, exatamente os pontos de transito dos
baianos que se destinam ao Estado de S. Paulo,[...] No Rio Manso, deste

195 Os servigos sanitarios em Minas Gerais foram organizados em 1895, pela Lei n° 144 de julho daquele ano. O
servigo sanitario do Estado de Minas Gerais, subordinado a Secretaria do Interior, era dirigido por um 6rgédo
consultivo, o Conselho de Saude Publica; pela Diretoria de higiene, com sede na capital do estado e por
Delegacias de Higiene e Vacina¢do nos municipios. Legislacdo Mineira, decr. n° 876, 30/10/1895. Disponivel
em: <
https://www.almg.gov.br/consulte/legislacao/completa/completa.html?tipo=DEC&num=876&comp=&ano=189
5. Acesso em 09/08/2017.

196«A Varjola”. A Idéa Nova [Diamantina], 29 de novembro, 1908, p: 01.

197 Segundo Adriana Goulart havia a dificuldade de saber que seria o portador do micrrorganismo, o virus,
responsavel por uma epidemia. Portanto, o isolamento foi identificado como melhor arternativa. No entanto,
contratempos se estabeleciam como, por exemplo, a questdo das liberdades civis, a intervencdo na circulagéo de
mao-de-obras e de mercadorias etc, posto o autoritarismo dessas medidas (GOULART, A. da C.: Revisitando a
espanhola: a gripe pandémica de 1918 no Rio de Janeiro. Historia, Ciéncias, Saide — Manguinhos, v. 12, n. 1,
p. 101-42, jan.-abr. 2005, p: 110).
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municipio, onde a moléstia grassou ha meses com reconhecida benignidade,
sabe-se, que foi ela transmitida por um baiano ali de passagem.'®

Observamos que os individuos, em seu éxodo para o estado de Sdo Paulo tinham no
norte do estado de Minas uma via de passagem. Aplicar o isolamento como alternativa a
manutencdo da salde em casos de epideminas poderia, por exemplo, constituir-se como uma
medida de controle danosa a algumas relacGes econdmicas, sobretudo, se considerarmos que,
historicamente, algumas cidades do norte de Minas formaram-se como locais de pouso e
descanso de alguns viajantes, como as ja citadas Couto de Magalhédes e Sdo Gongalo do Rio
Preto.

Ainda sobre a preocupacdo e prevencao local, observamos na publicacdo de 18 de
julho de 1909, do A Idea Nova, a descricdo de um oficio enviado pela Delegacia de Higiene
de Diamantina ao Dr. Cicero Arpino Caldeira Brapt, diretor do Grupo Escolar.
Recomendava-se ao diretor “sabios preceitos da higiene moderna”, as quais consistiam em:

[...] os alunos do Grupo Escolar, quando tenham de voltar para frequentar as
aulas, que venham com as vestes limpas, e tenham as suas casas
desinfetadas, sobretudo aqueles que foram infeccionados por qualquer das
moléstias contagiosas, que grassam atualmente; venho solicitar de VS? a
fineza de fornecer-me uma lista geral de todos os alunos do Grupo, e as ruas
em que residem, a fim de ser quanto antes tomadas as providencias
necessarias para esse fim.'*

Além da recomendacdo de que os alunos usassem roupas limpas, a Delegacia de
Higiene teria o cuidado de identificar os alunos que sofreram eventuais contagios, para
proceder a desinfeccdo de suas casas — no referido periodo as principais moléstias eram:
Sarampo, Tuberculose, Variola e Febre Amarela. Recomendou-se ainda ao diretor que fizesse
publico o oficio, a fim de que negligéncias aos cuidados recomendados aos alunos néo
ocorressem.

Para se modernizar, relembrando a indagagdo de Aristides Rabelo, ndo bastaria o
telégrafo, a mudanca dos cemitérios, o telefone etc. A modernidade perpassava questdes
econbmicas, culturais e politicas, que somadas, articulariam uma nova ordem social e, como
consequéncia, redimiriam aquele sertdo. Os exemplos listados acima nos demonstram que em
Diamantina, no comec¢o do século XX, surgiu uma cidade nova. A afirmativa pode parecer
paradoxal, mas significa dizer que, embora grande parte do casario, becos e vielas ainda
remetesse ao inicio de sua formac&o, no século XVIII, os habitos e a percepgao do espaco ndo

eram 0s mesmos. Essa nova percepgdo, condicionada pela dindmica republicana de

198 1déa Nova [Diamantina], 14 de agosto, 1910, p:01.
19«0 Sarampo”. A Idéa Nova [Diamantina], 18 de julho, 1909, p: 02.
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construcdo de um Estado nacional moderno e pela visdo médico-sanitaria de progresso por um
viés cientifico, contribuiu na forma como a administracdo e elites diamantinenses puderam,
respectivamente, legislar e financiar a favor de melhoramentos urbanos e meios para
sanear/civilizar também a populacgéo local.

Assim, nesse contexto de melhoramentos, a construcdo de vias de comunicacéo,
sobretudo as férreas, foi vista como fundamental. Aquele sertdo percebeu nos trilhos sua
entrada definitiva para a modernidade, haja vista que a inauguracdo do ramal ferroviario da
cidade, em 1914, foi o apice das transformac@es de seu espaco urbano, pelo menos até as trés
primeiras décadas do século XX.?®® No entanto, o risco de descarrilamentos ainda era grande,

considerando, sobretudo, o que significava ser uma cidade colonial no breve século XX.?%*
1.4 Consideracgdes Finais

Em Diamantina, importante centro aglutinador de interesses no Norte de Minas, as
elites preconizavam a necessidade de modernizacédo. Para tal, seria necessaria a manutencéo e
abertura de novas estradas, bem como intervencdes no campo da saude publica e reordenacéo
do espago urbano. Essas medidas concorreriam, respectivamente, para atenuar seu isolamento
e sua percep¢do enquanto sertdo doente. Nesse sentindo, o sertdo tornou-se palco da agéo
politica de suas elites tradicionais, na medida em que as mesmas interagiram para a conversao
daquele espaco a modernidade, aspecto que seria uma via para a manutencdo de seus
respectivos status quo.

Esse processo foi auxiliado pela conjuntura vigente no periodo. A Republica, a fim de
atingir o ideal de civilizagdo e progresso social, contribuiu para o desenvolvimento e a
transformacéo dos espacos brasileiros percebidos como sertdes, o norte mineiro ndo fugiu a
esse contexto.

Ao logo desse capitulo observamos que as elites da cidade de Diamantina lancavam
mé&o de discursos que apontavam a possibilidade de uso de seus respectivos recursos naturais

para reivindicar a sua importancia na construcdo de uma nacdo moderna. Assim, do

20 A antiga Sé da cidade foi demolida na década de 1930, dando espaco a um templo mais moderno cujas obras
foram concluidas na década de 1940.
http://www.arquidiamantina.org.br/index.php?option=com_content&view=article&id=18%3Asanto-antonio-e-
diamantina&catid=1%3Aarquidiocese&Itemid=1. Acesso em 08/08/2017.

201 Expressdo utilizada por Eric Hobsbawm na obra Era dos Extremos: O breve século XX: 1914-1991. Refere-
se, mais espeficicamente, a um periodo conturbado, de transformagoes e catastrofe, mas também “repleto de uma
tecnologia revolucionaria € em avango constante” (HOBSBAWM, Eric. Era dos extremos: o breve século XX.
Editora Companhia das Letras, 1995, p: 22).
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isolamento & doenca, o esforco empreendido canalizava recursos locais, estaduais e federais, a
fim de redimir aquele sertdo. Estudar a perspectiva de espagos marginalizados pela
historiografia constitui-se enquanto um campo privilegiado de analise, haja vista que nos
apresentam que essas regioes, os sertoes, foram também “sujeitos” de sua historia.

Nessa perspectiva, no proximo capitulo, pretendemos analisar o projeto de tornar a
cidade o entroncamento de duas importantes ferrovias: Estrada de Ferro Vitdria a Minas e
Estrada de Ferro Central do Brasil a partir da construcdo de seu ramal ferroviario inaugurado
em 1914. O referido processo foi percebido como decisivo naquele periodo, pois

transformaria o sertdo real na cidade ideal.
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CAPITULO 2: Isolamento, um mal remediavel: A construcdo do ramal de Diamantina (1902-
1914)

No Brasil, pais de proporcGes continentais, atores e instituicdes de algumas regides,
percebidas como sertdo, lancaram médo de medidas que puderam concorrer para que as
mesmas fossem alcancadas pelo Estado e, por consequéncia, se integrassem aos centros
percebidos como civilizados que, a época, se localizavam, em sua maioria, no litoral do pais.
Logo, mais do que um processo burocratico, em seu sentido lato, o crescimento do aparelho
estatal caminhou pari passu com a prépria construcao de uma identidade nacional. Na porc¢éo
norte do territrio mineiro, a resolucéo dos problemas relacionados a vias de comunicacgéo foi
vista como a melhor alternativa para utilizar, de forma mais adequada, seus recursos naturais,
bem como incluir aquele espaco na histéria de um novo Brasil, agora, pois: republicano,
moderno, portanto, civilizado.

A inauguracdo de um ramal ferroviario em Diamantina foi tida como “o meio de
remediar tamanho inconveniente” que representava o isolamento da regido.?®” Entender esse
processo simboliza mais do que uma readaptacdo econdmica das tradicionais elites
diamantinenses, que se enrigueceram com a mineracao, aponta-nos que aquela regido existia e
tentava ser moderna.

Neste capitulo, analisaremos a construgdo do ramal ferrovidrio da cidade de
Diamantina. Foi um processo marcado por incertezas. O capitulo esta dividido em trés partes.
Na primeira, objetivamos descrever e analisar os planos de viacdo ferroviaria para a regido
durante a Primeira Republica, considerando, em especial, os estudos realizados a cargo da
Companhia Estrada de Ferro Vitdria a Minas (EFVM), a partir de 1902. Na segunda parte
como os esforcos de modernizagdo dos sertdes, discutidos no capitulo anterior, estiveram
associados ao conhecimento cientifico e técnico do periodo. Para tal, observaremos como o
Servi¢o de Geologia e Mineralogia Brasileiro (SGMB), criado em 1907, e subordinado ao
Ministério da Industria, Viacdo e Obras Publicas, contribuiu para que o tracado da EFVM
fosse alterado, em 1908, da cidade de Diamantina para a zona ferrifera de Itabira. Por fim,
trataremos da inauguracdo da ferrovia na cidade em 1914. O corte cronoldgico do capitulo
considera o periodo empreendido entre 1902, ano da assinatura dos primeiros contratos da
Estrada de Ferro Vitoria-Minas, e o ano de 1914 quando ocorreu a inauguracdo do ramal de

Diamantina.

202 «A Estrada de Ferro para Diamantina: Dados Historicos”. Via Lactea [Diamantina], maio de 1914, p:01.
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A ferrovia representou a concretizacdo de um projeto que se iniciou nas Gltimas trés
décadas do século XIX e abriu um horizonte de expectativas®®® aquele espaco do sertdo
mineiro, percebido como uma “futurosa zona”.”** E importante considerar que as aces de
alguns politicos nortistas concorreram para que a cidade fosse contemplada com a construgéo
de um ramal ferroviério. Desse modo, ao longo do capitulo, apresentaremos e situaremos
alguns destes personagens buscando apontar suas participagcdes nas tentativas de que os trilhos

do progresso percorressem os sertdes de Minas Gerais.

2.1 O Norte tem tudo, precisa é de estradas de ferro: Planos de Viacdo para o Norte de
Minas Gerais

Na década de 1830, durante o periodo regencial do Império, encontramos 0s primeiros
incentivos a construgdo ferroviaria em territorio brasileiro a partir do decreto-lei n® 101 de
1835. Assinada pelo entdo regente, o padre Diogo Antonio Feijo (1784-1843), a lei:

Autoriza 0 Governo a conceder a uma ou mais Companhias, que fizerem
uma estrada de ferro da Capital do Império para as de Minas Gerais, Rio
Grande do Sul, e Bahia, o privilégio exclusivo por espaco de 40 anos para o
uso de carros para transporte de géneros e passageiros, sob as condigdes que
se estabelecem.”®
Mais do que um progresso tecnoldgico, que facilitaria e dinamizaria o transporte de
mercadorias e pessoas, a ferrovia era compreendida como uma ferramenta importante para
construcdo da nacdo, uma vez que auxiliaria o Estado na manutencéo de sua coeséo territorial
— aspecto importante a um pais de propor¢des continentais.

A primeira ferrovia do Brasil e terceira da América do Sul, foi a Companhia de Estrada
de Ferro e Navegacdo de Petrdpolis, inaugurada aos 30 de abril de 1854, cerca de vinte anos
apos a Lei Feijo. A mesma foi resultado do esforco de Irineu Evangelista de Souza, que pelo

seu pioneirismo, recebeu do Imperador o titulo de Bardo de Maua.?®® Na data de sua

203 para Reinhart Koselleck, o tempo histdrico é resultado das tensdes entre experiéncias e expectativas, assim, o
horizonte de expectativa refere-se ao ja conhecido e expeirimentado como passado e, a partir do qual,
possibilidades se lancam ao futuro. Portanto, a gléria que a cidade ja havia tido no auge do periodo minerador
sendo recuperada a partir das vias férreas. (KOSELLECK, Reinhart. Futuro passado: contribuicdo a seméantica
dos tempos histéricos. Rio de Janeiro: Contraponto-Ed. PUC-Rio, 2006).

204 Mensagem Governo mineiro, 1910, p: 25.

% Disponivel em: http://www2.camara.leg.br/legin/fed/decret/1824-1899/decreto-101-31-outubro-1835-562803-
publicacaooriginal-86906-pl.html. Acesso em 08/08/2017.

2% 0 titulo de Bardo de Maué veio em 30 de abril de 1854, ano da inauguracéo da pioneira estrada de ferro do
Brasil (ANTUNES, Camila et al. Entre trilhos: uma viagem de histdrias pela primeira estrada de ferro paulista,
a S&o Paulo Railway. [monografia], Faculdade de Comunicacdo da Universidade Metodista de S&o Paulo, Séo
Bernardo do Campo, 2014, p:73).
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inauguracdo a E.F. Maua contava com cerca de 16 km de extensdo. Seu tracado ligava o Rio
de Janeiro a Petropolis e sua intengdo inicial era que a estrada de ferro chegasse ao Rio das
Velhas, afluente do Rio Sao Francisco, em Minas Gerais.?’

Inaugurada em 29 de marco de 1858, a Estrada de Ferro Dom Pedro Il (EFDPII) também
chegaria a Minas Gerais. Em um curto espaco de tempo, tornou-se uma das mais importantes
ferrovias do pais. Com o advento da Republica, seu nome foi alterado para Estrada de Ferro
Central do Brasil e logo seria “a mais brasileira das ferrovias”.’®® No entanto, a viagem foi
longa, somente 15 anos apds sua inauguracdo no pais, a ferrovia penetrou o territério mineiro,
com a construcéo da estacdo de Chiador da Estrada de Ferro Dom Pedro 11.2%°

Os primeiros planos de viagdo para o pais foram produzidos ainda no Império e, de modo
geral, tratavam da construcdo de uma rede de comunicacdo que associasse rios navegaveis e
ferrovias. O propdsito maior, de acordo com Erika Marques de Carvalho, seria fazer frente
aos movimentos de aspiracdes separatistas regionalistas e/ou republicanas.”® A titulo de
ilustracdo desse processo podemos observar a publicacdo da obra: O Futuro das Estradas de
Ferro No Brasil, do primeiro diretor da EFDPII, o engenheiro Cristiano Benedito Otoni
(1811-1919).%** Na referida obra, Cristiano Otoni criticou o que chamou de “desprezo das
grandes inteligéncias do pais” ao que se refere as estradas de ferro. Segundo o autor, 0
problema ndo estava no quesito técnico, haja vista a presenca crescente de engenheiros no
pais??, mas nas questdes de ordem financeiras e politicas. Cristiano Otoni enfatizou que 0s
trilhos ligariam as diversas provincias do Brasil e que, ao se irradiarem a partir da capital
federal seriam como rédeas do governo. Portanto, “o tinico meio de bem conciliar a unidade e
integridade do Império” estaria na constru¢do de uma rede de comunicacio para o pais.”*®

Sobre os locais e as trajetérias das ferrovias, Cristiano Otoni perguntou: “Quais sdo as
linhas que primeiro se devem conceder?” E, em seguida, respondeu:

A resposta demanda logicamente das consideragGes politicas e comerciais
que ficam expostas. Em Primeiro lugar ocorre que a Provincia de Minas

27 pIMENTA, Dermeval José, ELEUTERIO, Arysbure & CARAMURU, Hugo. As Ferrovias em Minas Gerais.
SESC Minas Gerais, 2003, p: 01.
208 CAMPOS, Caminhos da Histéria, op. cit.
29 pIMENTA et al, As Ferrovias em Minas Gerais, op. cit., p: 02.
219 CARVALHO, Erika Marques de, A expansdo da Republica: a integraco do territério brasileiro nos projetos
do Clube de Engenharia (1890-1922). [dissertacdo de mestrado] Casa de Oswaldo Cruz/Fiocruz, Rio de Janeiro,
2014, p: 54.
211 Responsével pela organizagdo da construgdo de ferrovias destinadas a integrar as provincias brasileiras. Foi 0
primeiro diretor da Estrada de Ferro Dom Pedro Il (OTONI, C. B., O futuro das estradas de ferro no Brasil. Typ.
Nacional, 1839).
22 CARVALHO, José Murilo de. A Escola de Minas de Ouro Preto: o peso da gléria. 2 ed. Belo Horizonte: ed.
UFMG, 2002.
23 OTONI, Cristiano Benedito. O futuro das estradas de ferro no Brasil, op. cit., p: 12.
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Gerais ndo possui uma légua de trilhos de ferro; e que ela ndo merece menos,
como ser Provincia interior, do que a Bahia, Sdo Paulo e Pernambuco. Mas,
a sexta parte do Império em populacdo e representacdo; Mas que paga
certamente a terca parte da renda arrecadada na Alfandega da Corte; Minas
Cuja estatistica judiciaria é uma das gque indicam maior moralidade; Minas
crescendo em populacdo homogénea devida aos nascimentos, ndo a
imigracdo estrangeira. Minas possuindo todos os climas, a maior
salubridade, inacessivel a febre amarela; Mas, a Provincia em que mais
domina o espirito publico, a sinceridade das crencgas politicas e religiosas;
Minas finalmente, cujos filhos tanto se distinguem pelo amor ao trabalho, e
espirito empreendedor; para tal populacdo, atrasada e acanhada pelo seu
isolamento no interior, nem esté ainda decretada uma estrada de ferro, pois a
EFDPII apenas toca a sua raia.”™

Cristiano Otoni apontou ainda quais as regifes do territorio mineiro mereciam ser
contempladas a medida que chamou atenc¢do para as vilas e cidades interioranas que foram
fundadas por mineradores e estavam em processo de declinio econémico, considerando as
baixas na exploracdo mineral. Essa espécie de ode a Minas justifica-se, especialmente, por sua
origem. O sobrenome Otoni faz mencdo a uma tradicional familia de politicos mineiros da
cidade do Serro, antiga cabeca da Comarca do Serro Frio, proximo & cidade de Diamantina.?*
Enquanto voz ativa na EFDPII, Cristiano Otoni pode orientar suas acOes na defesa de
interesses regionais, privilegiando em seus apontamentos Minas Gerais e, sobretudo, a por¢édo
norte de seu territorio.

Apesar do declinio econémico, a regido ainda tinha peso politico no contexto estadual.
Ou seja, significa dizer que declinio econémico, necessariamente, ndo corresponde, em uma
analise proporcional, perda de poder politico. Como ja dito, Diamantina era a sexta
circunscricdo eleitoral em ambito estatual e nono distrito a ambito federal. Todo o Norte de
Minas, considerando as eleicbes federais, era comandado por apenas dois distritos,
Diamantina (9°) e Montes Claros (11°). Na camara dos deputados estaduais, por sua vez, a
cidade possufa seis representantes.?®

As preocupagfes dos politicos eram noticiadas nas paginas dos periodicos

diamantinenses. As principais demandas eram estradas de rodagem e constru¢do de um ramal

21 IBIDEM, p: 14.

215> Optamos por trazer essa informacao, ap6s a apresentacdo dos argumentos do autor, para que se tornasse mais
evidente como sua postura foi orientada pelos ensejos de seu local de origem. Cristiano Honério Benedito Otoni,
disponivel:http://cpdoc.fgv.br/sites/default/files/verbetes/primeirarepublica/fOTONI,%20Cristiano%20Benedito.p
df. Acesso em 18/08/2017.

216 Segundo Marcos Lobato Martins, a posicdo politica de Diamantina reforcava sua condigdo de p6lo mercantil
e cultural. Em suas palavras, “os diamantinenses se acostumaram a contar sempre com representantes na Cadmara
Federal e a participar ativamente dos arranjos que escolhiam e elegiam o0s representantes norte mineiros
(MARTINS, Breviario de Diamantina, op. cit, p: 250).
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ferroviario que alcancasse a cidade.”’’ E, em sintonia com a “epdpeia mineira”, apresentada
na citacdo anterior por Cristiano Otoni, o jornal diamantinense O Jequitinhonha, edicéo de 12
de junho de 1905, ao tratar sobre vias férreas para a regido, afirmou enfaticamente: “O Norte
tem tudo, precisa é de estradas de ferro!”*

O apelo por estradas de ferro e por planos de viagdo tornaram-se mais presentes a partir
do advento da Republica. Com o regime republicano, ocorreu uma definicdo mais precisa
acerca das competéncias federal e estadual no que tange as concessdes de vias férreas. Por
meio dessas concessdes e subvencdes, o Estado poderia, por exemplo, incentivar e controlar a
formagdo de empresas de transporte ferroviario. Para as elites locais esses novos
investimentos poderiam ser oportunidade de reproducdo de seu lugar politico e social.?*°
Segundo Carolina M. Machado, nenhum outro setor de atividade teve tanto envolvimento do
governo, assim como investimentos externos, como o setor ferroviario.??

A partir do decreto-lei n® 159, de 15 de janeiro de 1890 estabeleceu-se uma comissao que
deveria elaborar, em curto espaco de tempo, um Plano Geral de Viacdo para a Republica.
Expedido pelo marechal Deodoro da Fonseca (1898-1891), o decreto determinava ainda que a
comissdo teria de apresentar “um plano que asseguraria ndo sO uma eficaz acéo
administrativa, mas que estabeleceria lacos indispensaveis a manutencéo da unidade politica e
comercial brasileira”.??*

Muitos interesses estavam postos e, em especial, a necessidade de se desassociar de tudo
que, por ventura, lembrasse o Império. Portanto, lograr éxito na construcdo de uma efetiva
coesdo territorial para o pais constituira-se também, para além dos aspectos comerciais e

politicos, um dos principais elementos que distinguiriam Império e Republica.

27 De modo geral, na bibliografia consultada, embora ndo sendo o objetivo primeiro dos autores a questdo da
demanda diamantinenses por estrada esteve presente (SOUZA, Cidade: momentos e processos, op. cit.;
FERNANDES, O Turibulo e a Chaminé, op. cit.; MARTINS, Breviario de Diamantina, op. cit. & GOODWIN
JR, Cidade de Papel, op. cit.)

218 “Carta do Rio”, O Jequitinhonha [Diamantina], 12 de julho,1905, p: 01.

29 Ao analisar a estrada de Ferro Oeste de Minas, Welber Luiz dos Santos aponta que & época, virada do XIX
para 0 XX, mais do que uma necessidade de atendimento & mercados, ao lancar méao do que se apresentava como
novo negocio, por exemplo, as estrada de ferro, empresarios e politicos vislumbravam estratégias para manterem
suas respectivas posi¢des na sociedade, “numa disputa incessante por status e prestigio” (SANTOS, Welber Luiz
dos, A Estrada de Ferro Oeste de Minas: S&o Jodo Del-Rei (1877-1898). [dissertacdo], Universidade Federal de
Ouro Preto, Mariana, 2009, p: 145).

220 MACHADO, Carlina M., A Formac&o de Capital das Estradas de Ferro no Brasil na Primeira Metade do
século XX. [monografia], 2014.

221 BRASIL, Decreto n. 159 de 15 de janeiro de 1890. Providencia sobre o modo de organizagdo de um plano de
viacao federal. Colecdo de Leis do Brasil — 1890, p. 67, v. 1, fasc. 1°. (Publicacdo original). Disponivel em:
http://www2.camara.leg.br/legin/fed/decret/1824-1899/decreto-159-15-janeiro-1890-523603-publicacaooriginal-
1-pe.html . Acesso em: 23/08/2017.
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A comissdo responsavel pelo Plano Geral de Viagdo da Republica foi composta por
cinco engenheiros sécios do Clube de Engenharia.??? Erika Marques de Carvalho aponta que
essa associacdo tornou-se uma das instituicbes mais importantes nos debates sobre a
consolidacdo de uma efetiva rede de comunicacdo para o pais. Em relatorio apresentando,
cerca de sete meses depois de organizada a comissdo, foi afirmado que os tragados
apresentados possuiam caréater geral e, a partir dos interesses governamentais, seriam ponto de
partida para futuros estudos.’”® Portanto, nada estava definido, as linhas poderiam ser
modificadas a depender das circunstancias. O tracado do Plano Geral pode ser visto na

imagem a seguir:

MAPA 04: Plano Viario da Comissao de 1890.

PLANO
DA

COMISSAO
DE
1890

LEGENDA

S—— FERROVIAS

MNAKXRY  NAVEGAGAD FLUVIAL

- FUTURAS LIGACEES

Nos detalhes em vermelho, as cidades de Pirapora e Pecanha, localizadas na porcdo Norte de Minas Gerais.
Fonte: Planos Nacionais de Viagdo. In . Analise do Urbanismo e Paisagismo (AUP). Faculdade de Arquitetura
e Urbanismo da USP., s./p, p: 60. apud CARVALHO, E. M., A expans&o da Republica, op. cit., p: 60.

222 De acordo com Erika Marques de Carvalho, os engenheiros foram: Julio Augusto Horta Barbosa, Alvaro R.
Marcondes dos Reis e Edmundo Busch Varela (fundadores e socios efetivos da associacdo), José Gongalves de
Oliveira (socio efetivo desde 1887) e Jeronimo R. de Moraes Jardim (socio benemérito do CE desde agosto de
1888) (CARVALHO, A expansao da Republica, op. cit., p: 55).
22 |BIDEM, p: 54-60.
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No mapa, especificamente, na area Norte de Minas Gerais, é possivel observarmos
planos de viagdo para a regido de Pirapora e Pecanha. O tragado de Pirapora serviria aos
interesses de navegacdo no Rio Sdo Francisco. O de Pecganha, por sua vez, é 0 que mais
interessa para esta dissertacdo, pois as concessdes liberadas, no ano de 1890, podem ser
consideradas as origens da Estrada de Ferro Vitoria a Minas, a qual tinha como destino final a
cidade de Diamantina.

2.2 Estrada de Ferro em Diamantina? L& pelos anos 2000!: A definicdo do tracado de
uma ferrovia para Diamantina

Joaquim Felicio dos Santos (1822-1865), importante memorialista diamantinense,
apresentou uma série de satiras politicas em O Jequitinhonha como, por exemplo, Paginas da
Historia do Brasil Escritas no Ano 2000. Em dado momento do conto, ao tratar sobre estradas
de ferro na cidade, apresenta-nos um tom pessimista, enfatizando que uma linha férrea
alcancaria Diamantina, talvez, ao fim daquele século (XX) ou no “ano de dois mil”.?** A
percepcao da ferrovia como um projeto letargico € compreensivel dado que, como veremos ao
longo do capitulo, distintos interesses orientaram e mudaram o destino dos trilhos que
deveriam alcancar a cidade.

Os primeiros estudos para construcdo de um ramal férreo até a cidade de Diamantina
datam de 1873, ano em que foi autorizado pelo governo estadual a construgdo de uma estrada
de ferro cujo ponto de partida seria Rio das Velhas. O percurso era considerado facil, pois no

curso do rio havia pouca sinuosidade podendo ser utilizada uma bitola estreita®”®, menos

dispendiosa, até Diamantina.?®

O projeto ndo saiu do papel, no entanto, inaugurou a luta de
toda uma regido que se via prejudicada pela falta de comunicacdo e de meios pelos quais sua
producéo poderia ser escoada.

Outro projeto de construgdo ganhou félego em 1888. Ele concedia privilégios de 50
anos para empresas dispostas a construir uma estrada de ferro do Rio das Velhas a
Diamantina, além da construgdo de um ramal para a cidade do Serro. Todavia o referido

projeto também ndo se concretizou. A politica do encilhamento do entdo ministro da fazenda

224 «Estrada de Ferro: Espirito Santo e Minas”, A Estrella Polar [Diamantina], 10 de marco, 1903, p: 03.
2% Bitola é a distancia entre as faces internas dos trilhos (BRINA, Helvécio Lapertosa, Estradas de Ferro, 1988,
p: 81). Existem variados modelos de bitolas. A bitola larga ou de 1,60m, bitola métrica, estreita ou de 1,00m,
bitolinha ou de 0,76m, bitola mista ou de 1,00m e 1,60m.
226 «A Estrada de Ferro para Diamantina: Dados Histéricos”. Via Lactea [Diamantina], maio de 1914, p: 01.
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Rui Barbosa (1889-1891)%* foi apresentada como um dos motivos para que 0 projeto n&o
fosse a frente. Para o jornal Via Lactea, “o encilhamento, estendendo os mil tentaculos de
polvo das liquidacgdes [...] fez se esboroassem todas as empresas de viacdo-férrea aquele
tempo formadas em Minas”.??®

Um novo projeto a fim de alcancar a cidade de Diamantina ganhou forma no limiar da
Republica. Foi resultado da unido de concessdes liberadas para construcao de duas estradas de
ferro no territério mineiro. A primeira, decreto n°. 574 de 12 de julho de 1890, autorizava a
construcdo de uma estrada de ferro de Vitoria, litoral do Espirito Santo, a cidade de Pecanha,
em Minas Gerais (E.F.V.P). O segundo decreto, n° 1.082 de 28 de novembro de 1890,
referia-se, por sua vez, a concessdo para uma estrada que, partindo de Pecanha se dirigisse a
Araxa (E.F.P.A), no triangulo mineiro.

A construcdo da EFPA, referente a segunda concessdo mencionada, foi iniciada a
partir da cidade de Araxa. A esperanca dos engenheiros responsaveis era que a Estrada de
Ferro Mogiana, que partia de Sdo Paulo, construiria um ramal no territério araxaense, 0 que
facilitaria o transporte de trilhos e maquinas para a regido. No entanto, isso ndo ocorreu e no
ano de 1897 os servicos relacionados a sua construcdo foram suspensos pelo Ministro da
Viagdo Joaquim Murtinho (1848-1911).

Murtinho solicitou a prorrogacdo de prazo para a empresa, pois “ndo estando a linha
Pecanha-Araxa ligada a outra estrada”, ndo havia impulso regular aos trabalhos.??® Em 08 de
fevereiro de 1897, o ministro autorizou que a construcdo ocorresse a partir da cidade de
Curvelo, localizada na regido central de Minas Gerais. Essa mudanca tornaria viavel a
construcdo da EFPA pois facilitaria o transporte de equipamentos, considerando que a oeste
estava situada Araxa e a leste a cidade de Pecanha. Mais do que a preocupagao com a empresa
Pecanha-Araxa, o objetivo do governo era preparar uma infraestrutura em Curvelo que

beneficiaria 0 prolongamento da Estrada de Ferro Central do Brasil, prestes a alcangar a

227 De acordo com Marcus Antdnio Croce (2011), a Reforma Bancéria de 17 de Janeiro de 1890, criando 0s
Bancos de Emissdo, foi denominada de “encilhamento”. Essa medida politica adotada pelo ministro da fazenda
Rui Barbosa tinha o objetivo principal de facilitar o crédito e incentivar as atividades industriais. Porém, tal
incentivo se tornou a oportunidade para especuladores fato que acarretou no nascimento da crise do
encilhamento. Como consequéncia, ocorreu a desorganizacao das financas publicas, haja vista que a quantidade
de dinheiro emitida ndo correspondia ao lastro em outro do Banco Central (CROCE, Marcus Antbnio. A
Contabilidade como fiel da balanca na histéria econdmica regional brasileira: o processo de faléncia do Banco
Territorial e Mercantil de Minas na crise do encilhnamento. Revista de Histéria Econdmica & Economia
Regional Aplicada. Vol. 6n, n® 11, jul-dez, p: 65- 87, 2011.
228 «« A Estrada de Ferro para Diamantina: Dados Historicos”. Via Lactea [Diamantina], maio de 1914, p: 02.
229 Relatério Indstrias, Viagdo e Obras Pdblicas, 1897, p: 377.
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regido, com destino a Pirapora, mais ao norte do territorio mineiro, visando chegar ao leito do
rio S&o Francisco.”

O banqueiro que financiava a concessdo Pecanha-Araxa decretou faléncia e, assim, a
construcdo da referida linha se viu totalmente paralisada. A EFPA nao estabelecia seus trilhos
e seu tragcado foi entendido como desvantajoso. Ele ligaria duas cidades de pequeno porte,
com uma disténcia consideravel de quase 994 quilémetros e, além disso, situadas em regies
fracamente povoadas e pouco desenvolvidas no interior de Minas Gerais.**

Em 1900, na tentativa de retomar as obras da EFPA, o engenheiro Luiz Matheus
Maylasky (1838-1906) entdo Visconde de Sapucai, e seu genro, também engenheiro, Pedro da
Cunha Nolasco (1865-1935), diretor da referida estrada, conseguiram 0s recursos necessarios
junto aos banqueiros Ten Haven & Von Essen, de Amsterdam®®?, além do apoio do Banco
Construtor do Brasil.?** Contudo os banqueiros impuseram uma condicdo: que o tracado que
ligaria Pecanha a Araxa fosse alterado, pois ndo havia justificativa razodvel do ponto de vista
econdmico para sua construgao.

Acatando essa exigéncia, Nolasco adquiriu a concessdo do decreto n°. 574 de 12 de
1890, correspondente ao trecho Vitdria-Pecanha. Essa linha ja estava com os trabalhos
iniciados a partir da cidade de Vitoria, a opcdo de Nolasco por ela se deu em detrimento a
concessao que se referia a Pecanha-Araxa. O fim da EFPA é elucidativo do modo pelo qual
os interesses industriais colidiam com os interesses politicos e que a existéncia ou inexisténcia
de caminhos est4 atrelada claramente ao potencial econdmico das regides.*

Nesse sentindo, temos um conflito entre os interesses econdmicos e 0 objetivo
republicano de integrar regides distantes, isoladas, ou seja, com as caracteristicas que 0s
concessionarios do tracado Peganha-Araxa entenderam como obstaculos. Nas consideracGes

de Max Vasconcellos, contemporaneo as empreitadas ferroviarias da Primeira Republica,

Linha de ferro ndo é linha da Light, que sé se constréi onde hé ruas, casas e
passageiros que paguem & dita cuja Light. Linha de ferro, no Brasil é
condicdo precipua para a entrada da civilizagdo no riquissimo e vasto
territério sertanejo, habitado por esparsos nucleos de populagédo inculta, mais

20 Aponta o relatério de Murtinho que se os trabalhos fosses iniciados em Curvelo, ponto do tracado nas
direcOes leste e oeste, além de tornar possivel a constru¢do da EFPA permitiria que a Estrada Central do Brasil
obtivesse “vantagens imediatas da constru¢do da estrada Pecanha ao Araxa”(IBIDEM, p:377).
1 PIMENTA, Dermeval, Estrada Vitéria a Minas e o minério de Ferro. Instituto de Engenharia, Sdo Paulo,
1950, p: 50.
232 Cf.: DELAGE, Raquel Gotardelo Audebert. Estrada de Ferro Vitéria a Minas: Conversas de Beira de Linha.
[dissertacdo]Universidade Presbiteriana Mackenzie, Sdo Paulo, 2011.; PIMENTA, Estrada Vit6ria a Minas, op.
cit. & ARARIPE, Delecarliense de Alencar, Histéria da Estrada de Ferro Vitéria-Minas. Rio de Janeiro:
Companhia Vale do Rio Doce. Cole¢do Rio Doce, 1954.
23 ARARIPE, Historia da Estrada, op. cit., p: 50.
24 CAMPOS, Caminhos da Histéria, op. cit.
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gue ansiosa e acolhedoramente esperam ouvir o silvo da locomotiva, sinal
certo e infalivel da aproximacao do progresso.?®

Os ambitos publicos e privados, bem como a producdo de conhecimento sobre o
territorio e potencialidades das regides brasileiras, eram questdes que chamavam a aten¢do
tanto do Estado, quanto de empresarios interessados em investimentos futuros. O desafio,
portanto, consistiria em conciliar os objetivos estatais de longo prazo com os interesses
econdmicos em geral de curto e médios prazos.

A Companhia Pecanha-Araxa ndo vingou e suas linhas foram reorganizadas e assim,

deu-se a origem Estrada de Ferro Vitéria a Minas (EFVM).?*®

A nova ferrovia partiria do
porto de Vitoria, passaria por Pecanha e terminaria em Diamantina, no Norte de Minas Gerais.
Para tal, a atuacdo do nortista Francisco Sa (1862-1936), relator do orcamento do Ministério
da Industria, Viiacdo e Obras Publicas, foi fundamental.?*’

Francisco Sa ocupou diversos cargos publicos, dentre os quais destacamos: deputado
geral (Ceara -1889); deputado federal (Ceard — 1897-1905); senador (Ceard 1906-1909);
ministro da Viacdo e Obras Publicas (1909-1910 e 1922-1926). Nascido na regido norte
mineira, em Grdo-Mogol, em sua juventude, foi aluno do Seminario Episcopal de Diamantina
e também teve uma atuacdo destacada nos debates politicos da cidade, exemplo disso, foi sua
participacdo na fundagdo do periddico republicano A Idea Nova.?®

Pedidos de socorros publicos direcionados ao ilustre politico eram recorrentes em
telegramas e periodicos diamantinenses. Por exemplo, em 1895, a Camara Municipal, por
meio de seu jornal oficial, na edicdo de 19 de outubro de O Municipio, solicitava a Francisco
Sa que tomasse providéncias acerca da desanimadora situacdo em que a cidade se achava. A
Diamantina, “sede de um municipio rico e opulento se achava longe dos novos meios de
transportes, tal aspecto lhe conferia a condicao de inferioridade”. Portanto, a manifestagao do

patriotismo de S& se daria a medida que o mesmo pudesse concorrer para 0 bem de sua

terra.?°

2% \VASCONCELLOS, Max. Vias Brasileiras de Comunicac&o. 3 ed. Rio de Janeiro: Imprensa Nacional, 1928,
p:10.

2% A Companhia também era reconhecida pelo nome Estrada de Ferro Vitéria a Diamantina (EFVD),
nomenclatura recorrente nos relatdrios analisados.

%7 Neto de Josefino Vieira Machado (bardo de Guaicuf), destacado politico diamantinense, Francisco S& foi
escolhido relator do orcamento do Ministério de Viacdo e Obras Publicas (MIVOP), correspondente ao primeiro
ano do governo Rodrigues Alves (1902-1906).

28Francisco S4, Disponivel em: http://cpdoc.fgv.br/sites/default/files/verbetes/primeira-
republica/S%C3%81,%20Francisco.pdf. Acesso em: 24/05/2017.

239 «Cidaddo Ministro, Conterrdneo e Amigo”. O Municipio [Diamantina], 19 de outubro, 1895, p: 01.

65


http://cpdoc.fgv.br/sites/default/files/verbetes/primeira-republica/S%C3%81,%20Francisco.pdf
http://cpdoc.fgv.br/sites/default/files/verbetes/primeira-republica/S%C3%81,%20Francisco.pdf

Em biografia publicada em 1938, observamos alguns relatos acerca dos trabalhos
realizados por S& no cargo de engenheiro fiscal da Estrada de ferro Minas e Rio, situada no
territério sul mineiro. A origem nortista, somada a experiéncia adquirida na ferrovia Minas e
Rio, foi importante na defesa dos interesses regionais, haja vista que:

Ele, que viera do povo, que, na terra longinqua do garimpo, sentira, desde
cedo, as necessidades da gente montanhesa e suporta, com ela, a mesma vida
dura dos lares humildes e paupérrimos, podia bem compreender, e bem
compreendia, quais eram 0s austeros deveres dos governos e dos
representantes desta nagao.**

Em consonancia com as aspiragdes do povo mineiro, a esse nortista, foi atribuida a
constru¢do de importantes “linhas férreas que penetraram 0 d&mago da terra norte-mineira,
dando-lhes o ar de progresso: Montes Claros, Diamantina e Teo6filo Otoni a Araguaf” 2
Sobre esse aspecto, nos chama atencdo uma caricatura, datada do ano de 1926. Ela é

elucidativa da contribuicdo do referido personagem na manutencdo, prolongamento e

construcdo de ferrovias na regido.
FIGURA 03: Caricatura Francisco Sa, 1926.

FONTE: SA, Carlos et al., op. cit., s/p.

Na imagem, contemplamos o vasto territorio de Minas, ao lado direito, a figura de
Francisco Sa segurando um compasso, instrumento importante para tracar circunferéncias,
segmento de retas, verificacdo de angulos, enfim, Gtil para estudos e definigdo de tracados. No

mapa, especialmente a regido norte mineira é cortada por ferrovias. A atuacdo de Francisco

20 sA, Carlos et al. Francisco Sa: Reminiscencias Biograficas. Revista dos Tribunaes, Sdo Paulo, 1938, p: 158.
%1 |BIDEM, p: 244.
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Sa pode ser entedida como parte de uma rede de comunicagfes desenhada para o Norte de
Minas Gerais que poderia ser resultado da troca de favores e compromissos entre liderancas
politicas e seus respectivos locais de origem. Outras questdes estavam postas na montagem
dessa malha ferroviaria: o projeto de construcdo de uma nacdo e a necessidade de regides
periféricas, como o norte mineiro, de se verem incluidas nesse processo; a resolucdo de
divergéncias dentro do proprio territério mineiro, bem como relagbes de reciprocidade e
compromisso de liderangas politicas e suas regides de origem.*?

Francisco Sa, com o auxilio de outros deputados mineiros, por intermédio da lei n® 834
de dezembro de 1901, pdde influenciar na decisdo do governo de transferir as garantias de
juros da antiga linha EFPA para Diamantina. A edi¢édo de 12 de dezembro de 1901 do jornal
O Municipio, noticiou esse processo:

A comissdo de Orcamento da Camara Federal aprovou a emenda do nosso
ilustre conterraneo dr. Francisco S&, concedendo garantia de juros em ouro
para a construcdo da Estrada de Ferro Vitéria & Minas, com a condicdo da
estrada vir até a cidade. Costa que foi levantado um capital de 40 milhdes de
francos.?*®

Desse modo, o tracado delineado até a cidade de Diamantina ndo foi uma escolha
aleatdria. Foi marcado por questdes técnicas, econémicas e, sobretudo, politicas. Em virtude
da referida autorizacgdo, foi extinta a linha Peganha-Araxa e celebrado o contrato em fevereiro
de 1902, que autorizava as modificacbes e a fusdo das concessbes referentes a Vitoria-
Pecanha e Pecanha-Diamantina, por meio do decreto n® 4.377. Mantendo 0s prazos e
garantias em juros do tracado anterior, Pecanha-Araxa.

Artigo anico. E confirmada a Companhia Estrada de Ferro de Vitoria a
Minas a concessao feita pelo decreto n. 1.082, de 28 de novembro de 1890,
pelas clausulas que com este baixam assinadas pelo Ministro de Estado da
Indlstria, Viacdo e Obras Publicas, substituido, porém, o tracado ja
aprovado da Estrada de Ferro de Pecanha ao Araxa por outro que, partindo
da cidade da Vitdria, Estado do Espirito Santo, passe por Pecanha e termine
em Diamantina, no de Minas Gerais; ficando por esta forma extinta a
concessdo dada pelo de n. 574, de 12 de julho do mesmo ano.

Capital Federal, 1 de fevereiro de 1902, 14° da Republica.
M. Ferraz de Campos Salles.?**

22 \fictor Nunes Leal, ao examinar a vida politica dos municipios interioranos brasileiros, nos apresenta um
complexo fenémeno politico de compromissos, troca de favores entre o poder publico e senhores locais (LEAL,
Coronelismo, enxada e voto, op. cit, p: 43).

223 O Municipio [Diamantina], 12 de dezembro, 1901, p: 02.

24 BRASIL. Decreto n° 4337, de 1° de Fevereiro de 1902. Disponivel em:
http://www2.camara.leg.br/legin/fed/decret/1900-1909/decreto-4337-1-fevereiro-1902-527419-
publicacaooriginal-1-pe.html. Acesso em: 25/08/2017.
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Criada a Companhia Vitdria a Minas, em 05 de Agosto de 1902, foram iniciados 0s
estudos visando alcancar o territério diamantinense. Os estudos estiveram a cargo do
engenheiro Emilio Schnoor (1855-1923). Na presidéncia da nova Companhia estava 0

engenheiro Jodo Teixeira Soares (1848-1927) e entre os diretores Pedro Nolasco.

2.3 Estrada de Ferro Vitéria a Minas

A partir do Espirito Santo, no ano de 1903, foram iniciadas as obras da EFVM. O
Obijetivo era ligar o canal de Vitdria (popularmente conhecido como Baia), as dguas do rio
Doce em Minas Gerais. A partir da margem esquerda do rio, seguindo condicdes técnicas
consideradas mais econdmicas, 0 objetivo era alcancar a cidade de Diamantina, na Serra do
Espinhaco, Norte de Minas Gerais. A imprensa diamantinense divulgou amplamente todos os
aspectos envolvidos na construcdo da estrada de ferro:

Uma boa parte da imprensa mineira tem acolhido com inequivocas mostras
de entusiasmo a noticia de ter-se dado principio formal na construcdo de
uma via férrea que partindo da capital do Espirito Santo, vira terminar em
Diamantina.

A noticia é verdade, ndo 0 negamos; 0 que pomos em ddvida é o andamento
das obras com a precisa regularidade, de modo a nos convencer que em dado
prazo possamos aflagar a esperanga de um dia ouvirmos aqui o silvo da
primeira locomotiva, dizendo-nos, na sua voz aguda e estridente: - Vinde ao
meu encontro, festivos e alegres; trazei-me flores e coroas de louro, para
com elas me coroardes, porque eu sou a vida, a animagéo e 0 progresso dos
povos civilizados e trabalhadores.*

Na citagdo acima, é evidente o receio de que o projeto da EFVVM ndo se concretizasse.
A inseguranca era a Unica certeza apontada pelo jornal. Esse € um aspecto presente na historia
ferroviaria brasileira, que testemunhou tracados serem alterados a depender de suas
respectivas potencialidades futuras, conjunturas politicas e interesses presentes. Ainda
tratando sobre o desmantelamento de projetos anteriores, continuou o jornal:

De uma feita, ha dez ou doze anos passados, uma estrada de ferro para
Diamantina chegou a revestir todas as aparéncias de verdade; a cidade
encheu-se de engenheiros; as terras devolutas e os prédios suburbanos da
parte alta da cidade, subiram de preco, e ndo foram poucos 0S que
compraram lotes e lotes de terrenos pelos lados do rego publico e Pedra
Grande. Foram Feitos estudos de locacdo, que ainda hoje subsistem, e para
gue subisse de ponto a crenga ou ingenuidade do povo, bateram-se estacas
nas vizinhangas da rua da Gléria, como lugar mais apropriado & estacdo
terminal 2%

245 «Estrada de Ferro: Espirito Santo e Minas”. A Estrela Pollar [Diamantina], 10 de marco, 1903, p: 03.
245 |BIDEM, p: 03.
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Com o passar do tempo, “os engenheiros arrumaram as malas”, os imoveis se
desvalorizaram e 0 mato cresceu a ponto de cobrir as estacas e balizas colocadas no local da
futura estacdo. Assim, o tom otimista, que viemos destacando até agora, no que se refere ao
ensejo regional por vias férreas, ndo representava uma voz unissona. Portanto, havia certa
desconfianga de que a EFVM, para Diamantina, seria mais uma promessa, talvez, apenas mais
uma “artimanha politica”, pois “de tempos em tempos”, em especial, “em certos periodos da
vida politica nacional”, continua o periddico, ecoaria em Diamantina noticias semelhantes.?’

No relatorio referente ao ano 1903 da recém-criada Companhia, observamos alguns
telegramas trocados na ocasido da inauguracdo dos trabalhos de construcdo da Estrada de
Ferro Vitoria a Diamantina, dos quais destacamos dois:

Dr. Moniz Freire — Vitéria. Congratulo-me com V. Ex. e com o Estado do
Espirito Santo, que dignamente preside, pelo inicio do trabalho de
construgdo da Estrada Ferro de Vitéria a Diamantina, que representa o
grande fator do progresso dos dois Estados, ligados ja pela contiguidade de
territério, comunhéo de interesse e identidade de sentimentos.

Afetuosas saudacGes. — Francisco Salles.

Dr. Francisco Salles Presidente de Minas — Belo Horizonte. Aceito com viva
emocdo as afetuosas congratulagdes que V. Ex. me dirigiu, e cordialmente
retribuo-as, saudando o ilustre Presidente do Estado pelo auspicioso inicio de
um empreendimento, cuja final realizagdo vir4 concorrer poderosamente
para 0 engrandecimento dos nossos dois Estados, que ja irmanados por
tantos lacos de estima vém seus interesses cada vez mais se confundirem.
Moniz Freire, Presidente do Estado do Espirito Santo.**®

Interessava a Minas Gerais e Espirito Santo a construcao do referido ramal, haja vista
que suas fronteiras eram marcadas por intensos conflitos, seja com indigenas ou até mesmo
por questbes politicas e de interesses locais. De acordo com Raquel Gotardelo Audebert
Delage, o governo do Espirito Santo entendia a ferrovia como um elemento propulsor do
desenvolvimento de sua regido norte. Ao passo que Minas teria, finalmente, uma saida para o
mar para 0 escoamento de seus produtos.?*® Porém, as estradas de ferro ndo possufam carater
apenas comercial. Exemplo disso é o fato de que a Companhia seria obrigada a transportar

gratuitamente quando requisitado:

e Colonos e imigrantes, suas bagagens, ferramentas, utensilios e instrumentos para
arado;

e Sementes e plantas enviadas pelo Governo ou pelos governadores dos Estados para
serem gratuitamente distribuidas pelos lavradores;

¢ As malas do correio e seus condutores, pessoal encarregado por parte do Governo pelo
servico das linhas telegréficas, bem como seu respectivo material.

*7|BIDEM, p:3.
28 EFVM, 1903, [s.p.](anexo 10).
9 DELAGE, Estrada de Ferro Vitéria a Minas, op. cit., p: 16.
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e Qualquer soma de dinheiro pertencente ao Tesouro Nacional ou do Estado — sendo

este tipo de transporte efetuado em carro especial para este fim.
Seriam transportados com abatimento de 50% do valor integral da tarifa:

e Autoridades, escoltas policiais;

e Municdo de guerra e qualquer nimero de soldados do exército ou da guarda nacional
ou policia com seus oficiais;

e Todos os géneros, de qualquer natureza que sejam, pelo Governo ou pelo governador
do Estado, enviados para atender aos socorros publicos exigidos pela seca, inundacao,
peste, guerra ou outra calamidade publica.”®

Assim, pelas exigéncias acima, podemos observar um projeto ideoldgico e estratégico
do Governo Federal visando garantir sua penetracdo nos mais longinquos rincdes do pais.

Regides mineiras e capixabas disputavam quais seriam 0s melhores locais que a
ferrovia poderia servir. Alguns municipios reivindicavam os trilhos alegando o expressivo
naumero de sua populacdo, bem como os produtos para comercializacdo. Exemplo disso foram
0s apontamentos, apresentados nos primeiros estudos da EFVM, realizados pelos engenheiros
Paula Guimaraes e Emilio Schnoor quanto ao municipio do Pau Gigante e Santa Tereza. Os
dois municipios alegavam ser mais vantajosos para serem locais por onde a estrada passaria.
Prevaleceu o municipio de Pau Gigante, pois atraves dele a EFVM poderia chegar a 230
metros de altitude e logo atingir o leito do rio Doce, ao passo que por Santa Tereza a altitude
aproximada seria de 700 metros. Esse aspecto evidencia que, tecnicamente, objetivo primeiro
era tornar a linha menos sinuosa a fim de reduzir gastos, o que nos aponta 0 quanto esses
empreendimentos poderiam ser onerosos.**

J& nos primeiros anos de construcdo, entre os 21km e 23km, a direcédo e trabalhadores
da EFVM tiveram um preltudio de como seria dramatico o avango dos trilhos sobre a densa
regido da Mata Atlantica: impaludismo, febres palustres, varios nomes para uma mesma
enfermidade: a maléria. Essa doenca, desde o primeiro ano de construcdo, caminhou pari
passu com o0 avanco da ferrovia e, por muitas vezes, foi 0 argumento para justificar os atrasos
nos prazos.

Mesmo com as febres flagelando e afastando trabalhadores, o primeiro trecho da
ferrovia que ligava as esta¢des de Cariacica e Alfredo Maia, as margens da baia de Vitoria, foi

inaugurado aos 13 de maio de 1904.%%% A doenca dificultava o recrutamento do pessoal para o

20 EFVM, 1903, p:01.
BLEFVM, 1903, p: 12.
22 LIRA, Joseli Ferreira. Vitoria a Minas: analise do discurso jornalisito cobre o Gnico trem de passageiros
cotidiano no Brasil. [ dissertacdo], Universidade Federal de Minas Gerais, Belo Horizonte, 2009, p: 05.
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trabalho. Uma das alternativas encontradas para solucionar a defasagem na méo-de-obra foi
oferecer vencimentos maiores para atrair os trabalhadores e tornar o servico mais regular.”*

Em 1905, pela primeira vez, foram apontadas nos relatorios de construcdo queixas
referentes aos gastos para combater a doenca e cuidar dos doentes. Os custos foram
considerados “extraordinarios”. As febres palustres, tal qual como a adjetivacdo indica, eram
entendidas como resultado da decomposicéo das matas ao longo dos trechos de construgdo da
estrada. Havia a crenca de que a “derrubada das matas com antecedéncia” permitiria o
espraiamento da luz solar e, como consequéncia, contribuiria para que “as febres se
dissipassem”.®* N&o nos compete, nesta dissertaco, discutir a dicotomia verdade-erro nas
concepgdes médicas que orientaram as solugdes encontradas para diminuir os acometidos por
moléstias enquanto trabalhavam para a EFVM.?*® Porém, por certo, essa perspectiva esteve
essencialmente ligada a teorias miasmaticas. E nos aponta como a derrubada das matas, ou
seja, sua “conquista ¢ colonizacdo” esteve associada a ideia de salubridade bem como de
civilizacdo, uma vez que a EFVM evocava, em seus relatorios, o seu carater civilizatério
apontando que as doencas que acometiam os trabalhadores eram o preco a ser pago, pois eles
eram os primeiros a desbravar um espaco antes inéspito.>>

Do lado mineiro, as condicbes dos terrenos e os embates com alguns grupos indigenas
reforcavam, em alguma medida, as conexdes do advento ferrovidrio com a civilizagdo do
litoral. A primeira cidade mineira atravessada pela EFVM foi Natividade, em 1907. Marcando
a presenca e resisténcia indigena naquele lugar, sobretudo, do grupo botocudos. O nome da
referida cidade foi alterado para Aimorés.>®” O mapa a seguir apresenta o tracado da EFVM

para 0 ano de 1903.

3 De acordo com o relatério de construgdo referente ao ano de 1904, no trecho compreendido entre os
quilébmetros 21 e 23 ocorreu o desenvolvimento de uma grande epidemia de febres palustres. Como
consequéncia, o empreiteiro teve de remover a habitacdo dos operarios para um lugar mais salubre, onde os
mesmos eram transportados diariamente para o trabalho. O relatdrio apontou que nesse quadro, houve um
Consul que chegou a aconselhar os trabalhadores que abandonassem os servigos. Assim, segundo a Companhia,
ocorreu o afastamento de operérios, tendo como consequéncia que haver um aumento nos salérios a fim de atrair
mais pessoal efetivo (EFVM, 1904, p: 05).
2V EFVM, 1911 p.01.
2% Essa perspectiva que considera o passado em seus préprios termos no que tange a area do conhecimento
médico pode ser observada na obra de Benchimol (BENCHIMOL, Jaime Larry. Dos micrébios aos mosquitos:
febre amarela e a revolucdo pasteuriana no Brasil. Rio de Janeiro: Editora FIOCRUZ/Editora UFRJ, 1999).
26 EFVM, 1908, p: 05.
%7 Delage aponta o grupo indigena conhecido como botocudo como um dos mais hostis e de grande resisténcia
ao processo de construcao da ferrovia, haja vista que seu territdrio passava por transformacdes consideraveis na
medida em que a ferrovia avangava (DELAGE, Estrada de Ferro Vitdria a Minas, op. cit., p:22).
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MAPA 05: Detalhe do tracado da Estrada de Ferro Vitoria a Minas.
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FONTE: EFVM, 1903 (Anexo).

A Companhia tinha interesses ambiciosos: a perspectiva era criar uma rede regional de
comunicacfes. Minas, a partir da EFVM, teria acesso ao litoral do Espirito Santo e,
posteriormente, ligaria a cidade Pecanha a Tedfilo Ottoni (Filadélfia) e esta, por sua vez, a
Estrada de Ferro de Caravellas, no litoral da Bahia. A estrada Central do Brasil, que ja estava
em territério mineiro, visando alcancar as margens do Rio Sdo Francisco, poderia ser também
um possivel entroncamento com a Vitdria-Minas.

Pedro Nolasco, ao obter a concessdo da linha de Tedfilo Otoni-Pecanha, iniciou
estudos a fim de construir uma estrada que, partindo das media¢Ges da atual cidade de
Governador Valadares, nas margens do rio Doce, percorresse 0 nordeste de Minas Gerais a
fim de alcangar a cidade de Conquista, em territorio baiano, entroncando-se a Estrada de ferro
Nazaré.?®

Esses ambiciosos projetos estavam em discussdo na cidade de Diamantina.

Observamos isso ao perceber, por exemplo, que em 1902, quando foi autorizada a concesséo

28 Fundada em 1875 com o nome de Tram Road de Nazareth teve o nome alterado em 1906 para Estrada de
Ferro Nazaré (EFN) e partia da cidade de Nazaré, Reconcavo Baiano, em direcdo ao Sudoeste do estado da
Bahia alcangando a cidade de Jequié. Fonte:www.estacoesferroviarias.com.br/ba_ilheus/nazare.htm. Acesso em:
04/04/2017.
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do trajeto antigo de Pecanha — Araxa a favor de Diamantina, deputados mineiros, como
Carlos Honorio Benedito Otoni (1846-1919), j& se mobilizavam para que a cidade fosse
servida também pela Central do Brasil, via férrea que, dentre outros beneficios, ligaria aquele
sertdo ao Rio de Janeiro.

Carlos Otoni iniciou a vida publica em 1869, quando foi nomeado promotor publico
na cidade de Minas Novas e, posteriormente, juiz municipal em Diamantina. Além destes
cargos, atuou também como presidente da provincia do Ceara (1884-1885) e deputado federal
por Minas Gerais (1900-1905).>*° Enquanto deputado mineiro, ciente da aproximacéo da
Central do Brasil, por meio da cidade de Curvelo, empreendeu esfor¢os para que a cidade de
Diamantina fosse também contemplada pelos trilhos da Central. O objetivo era transformar a
cidade em um cruzamento de duas importantes ferrovias e, mais, garantir posi¢cdo da mesma
enguanto um emporio comercial na regido.

A Central visava chegar as margens do rio S&o Francisco, no norte mineiro. Em junho
de 1904, foi inaugurada a estacdo de Curvelo e a do seu distrito, Curralinho, em 1905.%%°
Nessa conjuntura, Diamantina se via cada vez mais proxima dos trilhos do progresso, seja
pela EFVM ou pela Central do Brasil.

A atuacdo de Carlos Otoni merece destaque. O deputado, em vigorosos discursos,
apresentou 0 norte mineiro como uma rica terra e, tratou sobretudo, da conquista de sua
natureza com o auxilio de vias férreas. Em 1904 discursava:

A camara conhece a vasta, rica e populosa regido de Minas.

A Diamantina é o centro de convergéncia daquela zona, pode-se dizer a
capital do norte.

E uma cidade das mais prosperas e adiantadas.

Seu municipio possui estabelecimentos de instrugdo de primeira ordem: um
ginasio, escola normal, seminério, escola em todos os distritos.

Nesse existem lavras riquissimas de diamantina, ferro, de todos os metais.
H& também muitas fabricas de tecidos, de ferro, lapidagdo de diamantes (...).

(...) E a Diamantina é o grande vestibulo dessa vasta, rica e importante
regido que s6 precisa, para completa grandeza, que lhe concedam alguns
quilémetros de estradas de ferro.

N4o criminamos, pedimos.?*

Segundo Otoni, com o advento da ferrovia, 0 Norte de Minas passaria por uma
transformacéo radical, pois a partir da cidade de Diamantina outras seriam beneficiadas como:

Serro, Guanhdes, Pecanha, Tedfilo Otoni, Aracuai, Minas Novas, Bocaiuva e Montes Claros.

29 Carlos Honério Benedito Otoni, disponivel em: http://cpdoc.fgv.br/sites/default/files/verbetes/primeira-
republica/OTONI,%20Carlos%20Hon%C3%B3rio%20Benedito.pdf . Acesso em 26/08/2017.

260 Antiga Estacdo Ferroviaria. Dossié de tombamento. Curvelo, 2002.

21 “Orcamento da Viagio”. O Jequitinhonha [Diamantina], 17 de novembro, 1904, p: 02.
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Todas as referidas localidades compartilhavam também de uma vasta riqueza a ser explorada.
Portanto, o projeto de entroncar Diamantina a duas importantes ferrovias ndo era de cunho
municipal, afirmava Carlos Otoni. Ao contrario, era um projeto que beneficiaria toda uma

regido, a qual contava com uma “populacdo densa, forte e afeita ao trabalho e nunca inferior a

dois milhdes de habitantes”.?®?

Além de escoadores da riqueza regional, os trilhos eram percebidos como pontes para
a civilizacdo. A previsao apresentada pela diretoria da EFVM para que seus trilhos tocassem o
territério diamantino era de 5 anos, ou seja, 1911. Com os trilhos da Central cada vez mais
proximos de Curvelo, mais veementes eram também as manifestaces diamantinenses para
gue 0s mesmos se encontrassem na sede da cidade.

Nas condigdes levemente descritas — exatas, verdadeiras, verificamos a luz
dos mapas, das nossas estaticas, dos estudos dos profissionais, seria um erro
imperdoavel, se atravessando a Estrada de Ferro Central do Brasil o rico
Municipio de Diamantina, a menos de uma centena de quilébmetros da
importante sede, ndo fosse aproveitado o momento para a ligagdo necesséria.
Ligar a estrada de ferro Central a Diamantina é prendé-la a grande artéria
Vitéria a Diamantina, juntando num amplexo duas redes de linhas
comerciais e estratégicas, separadas apenas por dezenas de quilémetros.

As duas grandes redes sdo vias de penetracdo, abrindo passos ao comércio, a
industria, as nossas imensas jazidas de ferro, de ouro, diamantes, de todos 0s
metais, incrementando a colonizagdo, o aproveitamento das matas, o
povoamento do territdrio.

Liga-las é abrir campo as estradas vicinais, valorizar as terras, fazer
navegaveis nossos rios interiores, tornar facil a introducéo de maquinas para
a lavoura, as industrias fabris, a exploragéo extrativa.”®

Ser a capital do norte era um dos principais objetivos das elites diamantinenses. A
gldria do periodo minerador e o peso de suas institui¢ces politicas desde o periodo colonial
faziam com que as elites diamantinenses lutassem para firmarem a cidade como um
importante centro econdmico na regi&o.”®* O contato direto com a capital federal, por meio da
Central do Brasil, seria a alternativa para que esse ideal fosse concretizado. Haja vista que,

Minas ndo é uma enjeitada dos poderes publicos, privada dos favores da
comunhao.

N&o pode ser deixada aos seus recursos, lutando contra a distancia, ou quase
encerrada em muralhas chinesas.

O Norte de Minas vale a protecdo que solicita da orientacdo do governo e do
patriotismo da Camara.

Tais sdo os fundamentos da emenda por mim subscrita e outros distintos
colegas.

Carlos Ottoni.?®

262 |BIDEM, p: 02.
263 «Orgamento da Viagio”. O Jequitinhonha [Diamantina], 17 de novembro, 1904, p: 02.
%64 SOUZA, Cidade: momentos e processos, op. cit., & FERNANDES, O Turibulo e a Chaminé, op. cit.
2% «Orcamento da Viagio”. O Jequitinhonha [Diamantina], 17 de novembro, 1904, p: 02.
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Nessa conjuntura, logo a proposta de Carlos Otoni passou a fazer parte da lei
orcamentaria. O entroncamento de Diamantina com a Central também interessava a EFVM.
Podemos observar isso na reproducdo de uma carta direcionada de Francisco Sa a Carlos
Otoni, a qual foi apresentada na edicdo de 30 de novembro de 1905 de o A Estrella Polar,
qual seja:

Meu Caro Dr. Carlos
Vou dar-lhe uma noticia que lhe sera de certo agradavel, pois exprime a
vitéria do seu infatigavel esforco pelo progresso da nossa querida
Diamantina.
A Companhia Vitéria a Minas esta trabalhando com grande empenho para
que a Central, ataque, desde ja a construcéo do prolongamento de Curralinho
a Diamantina comprometendo-se aquela companhia a imprimir o maior
impulso aos trabalhos de sua linha, para vir a entroncar na Central®®.
O contato direto com a capital federal representaria de fato a chegada da civilizacéo
pelo papel do Rio de Janeiro como uma vitrine do moderno, inspiradora de muitas cidades

brasileiras.?®’

2.4 O Servico Geoldgico e Mineraldgico do Brasil

A expectativa de ter em Diamantina o encontro de duas importantes ferrovias foi
frustrada. Em 1908, quando a EFVM estava com a ponta dos trilhos?®® no quilémetro 313, na
estacdo da cidade de Cachoeirinha, a direita do Rio Doce, 0s concessionarios da empresa
consideraram alterar o tracado da via férrea. Agora ela deveria atingir a regido ferrifera de
Itabira e ndo mais a zona de Diamantina. Essa mudanca foi orientada a partir de estudos do
Servico Geoldgico e Mineralégico do Brasil (SGMB) 2%°

O SGMB foi criado pelo decreto n° 6.323 de 10 de Janeiro de 1907, e estava vinculado
ao Ministério da Agricultura e Obras Plblicas.?”® Dentre suas principais funcOes destacavam-

se realizar estudos cientificos sobre a estrutura geolégica, mineraldgica e de recursos minerais

266 A Estrela Pollar [Diamantina], 30 de novembro, 1905, p: 04.
7 GOODWIN JR, Cidade de Papel, op. cit, p: 45.
%8 De acordo com Helena Guimardes Campos (2012), “ponta de trilho”, ¢ uma expressio ferroviaria que indica
0 ponto extremo de uma determinada linha férrea (CAMPOS, Helena Guimaraes. Caminhos da histdria, op. cit.,
p: 111).
%9 PIMENTA, A Estrada de Ferro Vitéria a Minas, op. cit., p: 07.
210 FIGUEIROA, Silvia Fernanda de Mendonca. As ciéncias geolégicas no Brasil: uma histéria social e
institucional, 1875-1934. Editora Hucitec, 1997.
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do pais, além disso, a SGMB também era conferida a missdo de propagar sistematicamente
tais recursos.?’* Seu primeiro diretor foi estadunidense Orville Derby (1851-1915).%"

De acordo com Arno Luis Bertoldo, 0 mapeamento geologico constitui-se como o
reconhecimento do subsolo de uma determinada area a fim de obterem-se informacoes
necessarias para o aproveitamento de recursos minerais, energéticos, hidricos, bem como a
prevencdo de catéstrofes e protecdo do meio ambiente.’’”> Em 1907, 0 SGMB destacou um
pequeno grupo de engenheiros de minas, os quais estiveram sob o encargo do Dr. Luiz
Gonzaga de Campos. Esse grupo deveria estudar as condicdes geoldgicas e econémicas das
jazidas de ferro na regio central do Estado de Minas.?™*

José Murilo de Carvalho, ao estudar a Escola de Minas de Ouro Preto, fundada em
1876, aponta que esta instituicdo dedicou-se exclusivamente ao ensino e, pela pratica de seus
anos iniciais, a EMOP pode ser considerada uma instituicdo fundamental no processo de
implantacdo da geologia, mineralogia, metalurgia e desenvolvimento tecnoldgico no Brasil "
No entanto, o autor enfatiza também as dificuldades desta instituicdo em recrutar alunos, bem
como de emprega-los. Essa conjuntura se altera a partir da criacdo do SGMB, haja vista que
um nimero consideravel de ex-alunos da EMOP compds o quadro de empregados.?’®

O SGMB logo se tornou uma importante instituicdo de pesquisa que produziu
numerosos estudos sobre o territério nacional e formacdes de subsolo.?’’ Silvia Figueirda
também aponta a importancia dessa instituicdo acrescentando que a mesma desempenhou
funcdo de assessora do governo federal, chegando até mesmo a organizar pequenas colecGes
de minerais para presentear representantes de outras nacdes.’’® Sua primeira tarefa

significativa foi o estudo de jazidas ferriferas de Minas Gerais. Como um dos resultados da

"L IBIDEM.
272 Derby viveu 40 dos seus 64 anos no Brasil. Realizou trabalhos em muitas areas do conhecimento, destacando-
se nas publicacBes sobre Paleontologia brasileira e minérios, como ferro, ouro, diamante e magnésios (PIRES,
Fernando Roberto Mendes & CABRAL, Alexandre Rafael. Estudos de Orville Derby sobre os depoésitos
manganesiferos do Brasil: Edicdo comemorativa dos 150 anos de nascimento do cientista. Rem: Revista Escola
de Minas, v. 54, n. 3, p. 205-209, 2001.
273 BERTOLDO, Arno Luis. Avaliacgo das atividades de levantamento geolégico e dos Servigos nacionais: uma
abordagem comparativa internacional. [tese] Campinas: Universidade Estadual de Campinas, Instituto de
Geociéncias, 2000, p: 01.
2" PIMENTA, A Estrada de Ferro Vitéria a Minas, op. cit., p: 07.
"> CARVALHO, José Murilo d., A Escola de Minas de Ouro Preto, p: 21.
2’® De acordo com Silvia Figueirda a Escola de Minas de Ouro Preto alimentou, quase com exclusividade, 0s
quadros ténicos do SGMB (FIGUEIROA, As ciéncias geoldgicas no Brasil, op. cit., 219).
2" CARNEIRO, Henrique S. Histéria da ciéncia, da técnica e do trabalho no Brasil. Nuevo Mundo Mundo
Nuevos [Em Linea], Bibliografias, 2005.
28 Segundo Figueirda, 0 SGMB investigava e produziu estudos sobre depésitos de carvdo, ocorréncias de
minerais quaisquer que pudessem interessar ao aproveitamento econdmico no pais (FIGUEIROA, As ciéncias
geologicas no Brasil, op. cit., 2016-232).
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apresentacdo destes estudos, destacamos a influéncia na mudanga de tragcado da linha da
EFVM, a qual estava direcionada para Diamantina.

A cidade de Itabira foi identificada como uma das areas que compde o quadrilatero
ferrifero, uma estrutura geoldgica cuja forma, tal como o nome indica, assemelha-se a um
quadrado, com uma area que alcanca a extensdo de 7.000 km?.?”® Assim, a existéncia de
jazidas de minério de ferro na regido de Itabira durante o Governo de Nilo Pecanha despertou
0 interesse pela exploracdo daquele espaco por parte de grupos estrangeiros.

No ano de 1908, durante o XI Congresso Geologico Internacional, em Estocolmo,
capitalistas ingleses tiveram conhecimento dos estudos do SGMB e apressaram-se em
comprar as principais jazidas do municipio de Itabira. No entanto, antes de efetivarem as
compras, preocuparam-se em examinar a possibilidade de transporte de minério de ferro pela
estrada que “vinha subindo o Rio Doce” 2%

Trés empresas férreas poderiam ligar a zona ferrifera ao litoral, sejam elas: Central do
Brasil, Leopoldina Railway e Estrada de Ferro Vitéria a Minas. No entanto, naquele
momento, nenhuma dessas objetivava prolongar ou alterar seus tracados na direcdo de
Itabira.”®*

Assim, em 1908, J. Dawsson, Normanton e Murley Gotto, procuraram a diretoria da
EFVM. Pedro Nolasco, um dos diretores e maiores acionistas foi quem os recebeu. O mesmo
relata o fato. Consideramos de importancia transcrevé-lo integralmente,

Em 1908, a Diretoria da Companhia Estrada de Ferro Vitéria a Minas, foi
procurada pelos Srs. J. Dawsson, Normanton e Murley Gotto, declarando
que possuiam uma opgdo para a compra das jazidas de minério de ferro da
regido denominada o “Pico de Itabira”, e que desejavam levantar a opgao, se
fosse possivel transportar o minério de ferro pela nossa estrada e por que
preco poderiam contratar o transporte.

Eles nos ponderaram que o minério de ferro ndo podia suportar frete alto,
por ser 0 seu preco no mercado inferior a 20.000 réis, preco corrente da libra
esterlina naquela ocasio.

Declaramos que ainda estdvamos muito longe da conclusdo da linha, pois,
nessa época, a Ultima estacdo era Nack, no 426km, mas que mandariamos

estudar o problema, para, em pouco tempo, podermos responder a pergunta.

2" ROESER, Hubert Matthias Peter; ROESER, Patricia Angelika. O quadrilatero ferrifero-MG, Brasil:
Aspectos sobre sua histéria, seus recursos minerais e problemas ambientais relacionados. Revista Geonomos, v.
18, n. 1, 2010, p: 33.
80 pIMENTA, A Estrada de Ferro Vitéria a Minas, op. cit, p: 09.
%81 |BIDEM, p: 08.
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A Companhia encarregou a Eng. Emilio Schnoor de estudar o caso e, no fim
de janeiro de 1909, recebeu o seu importante trabalho, aconselhando a
eletrificagdo da linha, com a substituicdo dos trilhos por outros mais pesados,
reforgo das pontes, etc., podendo, s6 assim, a Companhia cobrar oito réis por
tonelada quildmetro de minério a transportar.

Em vista desse relatério, informamos ao grupo inglés o preco por que
poderiamos transportar o minério. Aceito 0 preco, 0 mesmo grupo organizou
um sindicato denominado “Brasilian Hematite Syndicate” que procurou
adquirir a maioria das a¢fes da Vitoria a Minas e eu lhes concedi, em 1909,

uma opg¢do para a venda de 42.000 agdes da Vitdria a Minas minhas e de

amigos”. 2%

Esse episodio contribuiu para que houvesse maior pressdo para a transferéncia do
tracado de Diamantina para Itabira. Restava apenas a autoriza¢do do governo federal, posto
que a EFVM possuia contrato de concessdo para a construgdo da linha Vitdria-Pecanha-
Diamantina e ndo de Vitoria a Itabira.

Foi nessas circunstancias, com o receio de que o projeto da EFVM em favor de
Diamantina descarrilhasse, que no ano 1909, foi organizada uma Comissdo Popular
Permanente cuja finalidade principal seria empreender esforcos para que pelo menos a Central
do Brasil alcancasse a cidade. Criada em 31 de janeiro de 1909, iniciou-se a partir de reunides
realizadas na casa de Jodo Led0.®* A Comissdo lancou méo de vérios recursos a fim de
chamar atencdo das autoridades, reiterando sempre a importancia da ferrovia para aquela
localidade. Assim, mobilizaram-se reunides, manifestagdes pelas ruas de Diamantina, abaixo-
assinados, mobilizacdo de simpatizantes a causa na capital mineira, cidade de Belo Horizonte.

A foto a seguir apresenta alguns integrantes da Comissdo Popular, sendo eles
respectivamente da esquerda para a direita: Cosme Alves do Couto, Pe. Antdnio Torres,
Antbnio Cicero de Menezes, Maestro Jodo Nepomuceno Ribeiro Ursini, Jodo Felicio dos
Santos, Redelvim Andrade, Antonio de Almeida Ramon, Vicente Pereira Guimaraes Torres,
Jodo Ledo (secretario), Dr. Gustavo Alves do Prado, Anselmo Pereira de Andrade (presidente)

e Professor José Augusto Neves.?®*

%82 |BIDEM, p:10.
283 NEVES, José Augusto. Anotagdes Pessoais. Biblioteca Antonio Torres (BAT), Diamantina.
284 NEVES, José Augusto Neves, op. cit., p:28.
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FIGURA 04: Comissdo Permanente de Diamantina (1909).

FONTE: NEVES, Jayme, José Augusto Neves, op. cit., s/p.

A atuacdo da Comissdao em prol da construcdo do ramal férreo merece destaque. Esse
grupo, além de representar a cidade de Diamantina, também recebeu oficios de outros
municipios do Norte de Minas, os quais reforcavam a maxima do qudo importante seria a
ligacdo com a Central do Brasil para a regido como um todo. Observamos isso, por exemplo,
na transcricdo de oficios e abaixo-assinados dirigidos a Comissdo e apresentados no A ldéa
Nova, edi¢do de 16 de Maio de 1909, em que dois arraiais do municipio de Pecanha, sejam
eles: S. José do Jacuri e S. Antdnio da Coluna, apontavam que gquando os trilhos da Central
alcancassem Diamantina, todo o norte se beneficiaria.’®® Portanto, ndo se tratava de um
interesse campanario, ao contrério, definiam a estrada de ferro como um interesse nortista.

A Comissdo dialogava com as personalidades politicas locais: Francisco Sa e Carlos
Ottoni. Além desses, apontamos também a figura de Juscelino Barbosa (1875-1947), nascido
em Minas Novas, foi uma figura proeminente na cena publica mineira, a época, Secretario das
Financas de Minas Gerais.”® Sua atuacdo foi importante para ver o sertdo norte mineiro
ligado a Central. Além disso, também empreendeu esforgos para outra melhoria importante,
gue estava ocorrendo paralelamente ao clamor por vias férreas na cidade de Diamantina, qual
seja: a abertura e manutencdo de estradas de rodagem. Nessa conjuntura, Barbosa foi
importante mediador como nas estradas do Gavio e a do Curimatahy.?’

Em 27 de Janeiro, a Comissao se reuniu e elaborou um relatério apontando as riquezas

do solo, os produtos agricolas e industriais e as vantagens de um ramal ferroviario na cidade,

285 «“Ramal-Diamantina.” A ldéa Nova [Diamantina], 16 de maio, 1909, p: 01.
285 |BIDEM, p:01.
%87 |BIDEM, p:01.
79



podemos considerar esse ato como o mito fundador da mesma. O objetivo era apresentar o

relatério ao Presidente do Estado e a Juscelino Barbosa.?®®

Mediando o processo, por meio de
telegrama, Barbosa agradeceu a mobilizacdo da Comissédo e indicou que ndo desistira do
norte.

O jornal O Norte, edigédo de 15 de Maio de 1909, apresentou 15 motivos pelos quais a
ferrovia em Diamantina estaria na berlinda. Carregados de ironia e em tom jocoso, alguns dos

motivos apontados seguem listados abaixo:

(...) Porque o primeiro trem que aqui chegar depois de construida, ndo trara
apito para ndo assustar o povo.

Porque ela vem num balao.

Porque o dia em que ela aqui chegar se imortalizara para o Norte o0 Governo
de Minas, com especialidade o Juscelino, que justica seja feita, tem
trabalhado (...).

Porque a politica diamantinense se resume nestas palavras: Estrada de Ferro.
Porque os membros da Comisséo terdo de receber importante manifestacéo.
Porque o dr. Carlos Ottoni aparecera nessa ocasido em Diamantina que
reconhece 0S enormissimos servigos a ela prestados por téo ilustre filho (...).
Porque ela vem em trilho de pau (...).

Porque se ndo vier nunca mais Diamantina ter4 uma Estrada de Ferro e entéo
ird tratar uma via aérea.”®

Em 1909, parecia mais urgente que a questdo da via-férrea logo se resolvesse. A
EFVM considerava possivel mudar seu tracado, portanto, a Unica alternativa, rapida e viavel,
seria 0 prolongamento do distrito curvelano de Curralinho a Diamantina. Mas, de fato, parecia
que a ferrovia pretendia vir para Diamantina em “baldao ou em trilhos de pau”. Isso revela
como os planos de viagdo era frageis e se desfaziam a despeito dos esfor¢os empreendidos
pelos representantes politicos daquele espaco, bem como as necessidades e potencialidades

locais.

288 «Estrada de Ferro”. O Norte [Diamantina], 30 de Janeiro, 1909, p: 02.
289 «A estrada de ferro a Diamantina estd na Berlinda”. O Norte [Diamantina], 15 de Maio, 1909, p: 02.
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FIGURA 05: A Estrada de Ferro a Diamantina estd na berlinda.

i ™

A estrada de ferro a Dia- |

‘mantina esta na Brrilinda 4
|

FONTE: “A estrada de ferro a Diamantina esta na Berlinda”. O Norte [Diamantina], 15 de Maio, 1909, p: 02.

A situacdo de impoténcia se reverteu quando em julho de 1909, Francisco Sa foi
nomeado Ministro de Viagdo e Obras Publicas no governo de Nilo Pecanha (1867-1924). Sa
havia assumido o compromisso com Diamantina, assim, uma vez empossado, apressou-se de
modo que, em 08 de Julho do mesmo ano, o presidente da Republica assinou o decreto n°
7.455, o0 qual tratava das resolugdes sobre o ramal férreo de Curralinho a Diamantina. Assim,
definia-se: “fica substituido o trecho de Sant’Anna dos Ferros a Serro, da Estrada de Ferro
Vitoria a Diamantina, pela de Curralinho, da Estrada Central do Brasil, a cidade de
Diamantina”.?®® Incorporando a concessdo 4.337, de 1 de fevereiro de 1902, o prolongamento
de Curralinho a Diamantina ocorreria a cargo da EFVM.

Em Diamantina, o jornal O Norte celebrava a assinatura do decreto. Teceu elogios a
Francisco S&, apontado que sua postura demonstrava como um Governo deveria fazer
politica. Foram reproduzidos, na edicdo de 17 de julho, 14 telegramas enviados para a
Comisséao Popular, os quais elogiavam a postura da mesma em prol do prolongamento Estrada
de Ferro Curralinho a Diamantina. Dentre os remetentes estavam Pedro Mata, Carlos Otoni,
Wenceslau Braz e Juscelino Barbosa.**

Além da efetiva construcdo do ramal, o decreto n° 7.455 determinava também que 0s
estudos definitivos acerca da referida linha deveriam comecar em oito dias, a contar da
assinatura do decreto. O prazo maximo para a entrega dos mesmos seria de 6 meses. Apés a
entrega dos estudos finais, se aprovados, a construgéo deveria ser iniciada em 30 dias. Por

fim, estabelecia também que o prazo méximo para a realizacéo da obra era de 18 meses.

20BRASIL. Decreto n° 7455 de 8 de junho de  1909.  Disponivel  em:
http://www.lexml.gov.br/urn/urn:lex:br:federal:decreto:1909-06-08;7455. Acesso em 28/08/2017.
#L<E_F. Curralinho a Diamantina”. O Norte [Diamantina], 17 de julho, 1909, p: 03.
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A rapidez em todo esse processo é evidente, pois a conjuntura era favoravel: o
Ministro da Viagdo era filho do norte. Aproveitar a ocasido e apressar-se em responder as
demandas de sua regido de origem seria a necessidade mais urgente de Francisco Sa,
considerando eventuais interesses futuros em suas empreitadas eleitorais.

Em letras garrafais, na edicdo de agosto, O Norte anunciou que os engenheiros Jodo
Teixeira Soares, presidente da EFVM, Pedro Nolasco e Emilio Schnoor apresentaram 0s
estudos a Francisco Sa. Dentre as consideracGes apresentadas ao Ministro, estavam: o ramal
de Curralinho a Diamantina teria cerca de 147 quilébmetros de extensdo, contaria com 10
estacOes e, na sede diamantinense, a estacao seria construida no Largo Dom Jodo. O tempo de
viagem entre as duas extremidades seria de 4 a 5 horas. E interessante notar também as
sugestdes dos nomes apresentados paras as estacdes: dr. Nilo Pecanha, dr. Wenceslau Bras,
dr. Francisco S&, Juscelino Barbosa, Julio Bueno, dr. Carlos Otoni, dr. Mata Machado,
senador Olympio Mour&o e dr. Pedro Matta.?%?

De fato, em dezembro de 1909, a EFVM teve seu tragado alterado. O governo federal,
ciente dos estudos realizados pelo SGMB, que foram amplamente divulgados pelo seu entdo
diretor Orville Derby, autorizou a mudanca a favor da regido de Itabira fosse aprovada pelo
decreto 7.773 de dezembro de 1909,

O Presidente da Republica dos Estados Unidos do Brasil, usando da
autorizacao conferida pelo art. 16, n. 111, da Lei n. 2.050, de 31 de dezembro
de 1908, decreta:

Artigo unico. Fica autorizada a modificacdo do contrato celebrado com a
Companhia Estrada de Ferro de Victoria a Minas, em virtude do decreto n.
4.337, de 01 de fevereiro de 1902, para o fim de ser adquirido pela Unido o
direito de reversdo das linhas da mesma companhia, mediante as clausulas
que com este baixam, assignadas pelo ministro e secretario de Estado da
Viacdo e Obras Publicas.

Rio de Janeiro, 20 de dezembro de 1909, 88° da Independéncia e 21° da
Republica.

Nilo Pe(;anha293

O decreto permitiu que a EFVM se dirigisse a Itabira, portanto, adquirindo outra
feicdo. Além disso, previa ainda que fosse construida uma usina metaldrgica com a
capacidade de 1.000 toneladas de ferro.?®* A reorganizacdo do tracado da EFVM foi

compreendida como mais um golpe ndo apenas na cidade de Diamantina, mas a toda regido

292 «g_F. Curralinho a Diamantina”. O Norte [Diamantina], 18 de agosto, 1909, p: 04.

2% BRASIL. Decreto 7.773. Disponivel em: < http://www2.camara.leg.br/legin/fed/decret/1900-1909/decreto-
7773-20-dezembro-1909-527812-publicacaooriginal-1-pe.html>. Acesso em 27/08/2017.

* IBIDEM.
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do Norte de Minas. Além disso, o fato revela a associacdo entre producdo de conhecimento
cientifico e interesses industriais, considerando que inovagles técnicas e a produgdo de
conhecimento sobre determinadas regibes foram elementos essenciais para estimular o
desenvolvimento das mesmas. Como vimos, o exemplo do SGMB produzido conhecimento
acerca de Itabira.

No entanto, com a articulacdo da Comissdo Popular e os politicos de origem nortista,
em Diamantina pdde ser acertada, ao menos, a constru¢do de um prolongamento da Central
do Brasil. Porém, garantido o ramal, a Comissdao Popular passou a empreender novas
batalhas. Seja observando, passo a passo, a construcdo que foi iniciada em 16 de outubro de
1909°®°, ou travando embates diretos com o que, porventura, pudesse “descarrilhar a
locomotiva” antes mesmo dos trilhos serem postos.

O ano de 1909 é importante para entendermos a historia da constru¢do do ramal de
Diamantina. A EFVM, responsavel pelo prolongamento de um ramal partindo de Curralinho,
administra-lo-ia de forma especial, uma vez que o mesmo estaria a parte dezenas de
quildmetros de sua nova linha tronco — Vitdria a Itabira. Esse especial modo de administracédo
gerou ainda mais gastos para uma empresa que ja vinha enfrentando problemas financeiros
relacionadas as doencas que acometiam os trabalhadores.

Especificamente sobre a construcdo do prolongamento até a cidade, dispomos de
poucas informacbes. Ao certo foi complexo, haja vista o tracado do futuro ramal de
Diamantina foi apontado como sinuoso, entre espigdes e grotas, contando com constante
movimento de terras devido a inclinacdo lateral do terreno.?*® A construcéo esteve a cargo dos
engenheiros Henrique Paix&o e Gongalo Gomes de Melo Leitdo e seus auxiliares Cassimiro
Abranches Janior e Augusto Gomes Jardim.?”

A firma Zoroastro Meinick & Cia, empreiteira responsavel pela construcdo de todo o
trecho Curralinho-Diamantina, optou por instalar seus armazéns e depositos em Curralinho. A
reacdo em Diamantina ndo foi favoravel. A Comissdo Popular Permanente empreendeu duras
criticas. Em respostas, os periodicos curvelanos justificavam a escolha em detrimento de
Diamantina, a qual intitularam de estéril.>*® A Comissdo encaminhou oficio a Francisco Sa.
Solicitava a interferéncia do mesmo, pois a partir da instalacdo das oficinas, 0 municipio de
Diamantina seria contemplado com um local de aprendizagem para os filhos daquela terra.

Antes da ferrovia o trabalho na cidade, com excecdo das industrias téxteis, referia-se

2% Relatério Viagao e Obras Piblicas, 1909, p: 208.
26 EFVM, 1910, p: 09.
297 «Sem titulo”. O Norte [Diamantina], 25 de agosto, 1909, p: 03.
2% «A0 centro de Minas”. O Norte [Diamantina], 30 de janeiro, 1909, p: 01.
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essencialmente as atividades agricolas e de mineragdo. Ser contemplada com oficinas para a
preparacdo de trabalhadores ferroviérios contribuiria, portanto, também para o crescimento do
mercado de trabalho e novas oportunidades para a populacdo da cidade. Porém, a oficina foi
mantida em Curralinho, considerado o entroncamento da linha centro da Central do Brasil que
alcancaria outras regides como Pirapora e Montes Claros. Diamantina era apenas um
prolongamento da mesma.

A locomotiva adentrou o municipio de Diamantina pela primeira vez em 07 de maio

de 1911, com a estacdo de Santo Hipdlito.?*

As condicdes climaticas adversas, comuns a
partir de outubro e inicio do ano seguinte, prejudicaram o bom andamento das obras, no
entanto os atrasos provocados pelas chuvas ocorreram ndo sé naquele ano, mas em todo o
processo de construgdo. Somado as chuvas, outro aspecto que contribuiu para dificuldades na
contrucdo foi a topografia acidentada. Ao longo do tracado do ramal, também foi necessaria a
transposicdo de alguns rios, sejam eles: rio das Velhas, Jabuticabas, Capim Branco, Pardo e
Tabatinga. De acordo com o relatério referente ao ano de 1910, achava-se em servigo um total
de 1.200 operarios.>®

Dispomos de poucas informacdes sobre a situacdo dos trabalhadores envolvidos na
construcdo do ramal de Diamantina. Mas, por certo, estiveram expostos a riscos de saude
provocados pelas condi¢cBes materiais ocasionadas a partir da construcéo da ferrovia, a medida
que o desmatamento e o revolvimento do solo poderiam produzir sulcos que, por sua vez,
facilitariam a propagacdo de mosquitos na regido, permitindo que os trabalhadores fossem
expostos as picadas de vetores de malaria, por exemplo. Doenca que, alids, somada a outros
aspectos, na altura da linha Vitéria-Itabira, ndo parou de acometer os trabalhadores da EFVM
comprometendo assim o avanco dos trilhos com destino a Itabira.*%*

Além dessa questdo mais relacionada a salde, na edicdo de 17 de abril do jornal A
Idéa Nova, observamos outro aspecto relacionado a condi¢do daqueles trabalhadores. No
jornal, foi apontando que a Vitdria-Minas enviou um fiscal para investigar algumas denuncias
realizadas sobre as pessimas condi¢des dos trabalhadores empregados na construcéo do ramal.

De acordo com o jornal, havia irregularidades praticadas pelos empreiteiros que elevavam o

299 NEVES, José Augusto. Anotacdes Pessoais. Biblioteca Antonio Torres (BAT), Diamantina.
300 ERV/M, 1911, p: 02.
0L A fim de tratar o pessoal efetivo envolvido nos trabalhos, a EFVM criou dois distritos sanitarios ao longo de
sua linha. No ano de 1911, os distritos estiveram a cargo dos médicos Dr. Manoel Sylvino Monjardim e Luiz de
lacerda Guimaraes, o primeiro responsavel pelo trecho de Argolas-Natividade, o segundo, por sua vez, de
Natividade-Baguary. Nenhuma informacao consta nos relatérios acerca dos servigos sanitarios e de assisténcia
prestado no ramal de Diamantina (EFVM, 1911, p: 06).
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preco dos géneros alimenticios e, além disso, a modicidade dos salérios também foi alvo de
criticas.®%

De fato, a questdo dos vencimentos dos trabalhadores foi um problema recorrente para
a EFVM. Nos relatorios da Companhia, observamos constantes reclamacgdes aos precos
pagos, que os diretores consideravam altos. Proximo aquela regido, além do ramal construido
a cargo da EFVM, havia outras ferrovias sendo construidas: a prépria Central do Brasil e a
Oeste Minas. Assim, diante tal concorréncia, os salarios oferecidos pela EFVM aumentavam
pois havia demanda de trabalhadores.>*

Dois anos depois de chegar ao municipio, com a construcdo da estagdo de Santo
Hipolito, comecou a ser construida a estagdo final na sede de Diamantina, em setembro de
1913.3% As estacBes eram construidas baseadas no grau de importancia da mesma. Assim, o
ramal de Diamantina recebeu em sua maioria estacfes de 4° classe e, na ponta de trilha, foi
construida uma de 1° Classe e, no seu hall, foram colocadas fotos de Francisco Sa, Carlos
Otoni e Juscelino Barbosa.**® Abaixo segue alguns detalhes das fachadas das estacdes de 1° e

4° classe ainda na planta, para vislumbrarmos as suas respectivas dimensdes das estacdes:

FIGURA 06: Detalhe da fachada (estagéo 1° classe).

%02 A |déa Nova [Diamantina], 17 de abril, 1910, p: 02.
%03 A situacdo dos trabalhadores do ramal de Diamantina ndo foi da mais favoravel, constantemente, reclamacdes
diversas eram divulgadas nos jornais locais. Cerca de um ano ap6s a inauguracdo da estacdo de Diamantina,
observamos reclamagfes acerca dos atrasos nos vencimentos dos trabalhadores. O jornal Pao de Santo Anténio
empreendeu criticas a EFVM. Na edi¢@o de 14 de maio de 1915 a situagdo do atraso foi descrita como “aflitiva e
penosa”, pois o atraso se dava em meio a uma “crise assustadora”, se referindo a conjuntura da Primeira Guerra
Mundial. Esse fato € um dos demonstrativos que, pouco tempo depois da inauguracdo plena da linha, a sua
eficacia e a rentabilidade era questionavel (“Que situagdo!”.P&o de Santo Antonio [Diamantina], 14 de maio,
1915, p: 01.).
¥4 NEVES, José Augusto. Anotacdes Pessoais. Biblioteca Antonio Torres (BAT), Diamantina.
%05 «“Operarios Diamantinenses”. A Estrella Polar [Diamantina], 03 de maio, 1914, p: 06.
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FIGURA 07: Detalhe da fachada (estagéo 4° classe).

i’[sld e ’/}-e.;//e
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FONTE: (GIFI — Ministério dos Transportes, maco: 148, ano: 1910), Arquivo Nacional.

As estacOes de 1° classe contavam com um armazém, um biblioteca e telegrafia, dois
quartos, sala de visitas, sala de jantar, cozinha, banheiro, plataforma e um saldo de embarque.
As de 4° classe, por sua vez, constituiam-se por dois quartos, armazém, agencia, cozinha e o
patio.

Em 1914, devido a Primeira Guerra Mundial, as obras de construcdo da EFVM foram

306 na

paralisadas. No entanto, pouco antes da guerra eclodir na Europa, os Gltimos dormentes
cidade de Diamantina ja haviam sido assentados. A medida que as obras do ramal de
Diamantina eram concluidas, foi apontado como o de maior altitude do territério brasileiro,
sendo seu ponto culminante era a estacdo do Guinda.

A linha foi aberta em sua totalidade aos 03 de Maio de 1914. A inauguracdo foi
amplamente noticiada. A Estrela Pollar trazia em sua primeira pagina uma homenagem aos
benfeitores, a quem Diamantina deveria a estrada de ferro, sejam eles: Julio Bueno Brand&o
(Presidente do Estado de Minas), Francisco Sa, Nilo Pecanha e Juscelino Barbosa.*®” Além
disso, apresentava o programa dos festejos da inauguracdo, cujo inicio seria as 13 horas. A
Comissao, por meio do jornal, convidou os diamantinenses a aplaudirem a estrada de ferro.

Seria esse o dever patriético do povo de Diamantina.*®

%% O dormente é elemento da superestrutura ferroviaria que tem por funcéo servir de suporte dos trilhos,
permitindo sua fixacdo e mantendo invariavel a distancia entre eles (bitola). De acordo com Brina, a madeira
retine todas as qualidades exigidas para o dormente e continua a ser, até os dias atuais, 0 principal tipo de
dormente (BRINA, Estradas de Ferro, op. cit., p: 21).
%97 |BIDEM, p: 01.
308 |BIDEM, p: 03.
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FIGURA 08: Inauguracdo da Estagdo de Diamantina.

N R SRRRTE S e .5 e e, [T

FONTE: Disponivel em: http://www.estacoesferroviarias.com.br/efcb_mg_ramais/diamantina.htm.
Acesso em 11/01/2018.

Anunciada por salvas e foguetes, a ferrovia conduzindo Julio Bueno, presidente do
Estado, chegou a Diamantina as 14 horas. Alem dele, estiveram presentes: José Gongalves
(Secretario da Agricultura), Américo Lopes (Secretario das finangas), Herculano Cezar
(Chefe de Policia), Irineu Barreto (Fiscal Federal da Estrada), Leite Ribeiro (Superintendente
da Estrada e representante da EFVM), além de Francisco Sa, Carlos Ottoni e Juscelino
Barbosa. Recebidos com mdasica pelas bandas: corinho, do Seminéario Episcopal e a do 3°
Batalhdo. A Comissdo, a frente da estacdo, recepcionando os convidados. Encerrando o dia, a
noite foi oferecido um banquete da Camara Municipal a comitiva do presidente do Estado.

A festa se prolongou até o dia seguinte, 04 de Maio de 1914, com fervorosos discursos
gue evocavam a memdria e 0s meandros enfrentados por Diamantina para que a ferrovia
pudesse alcanca-la. Diamantina podia comemorar, aparentemente, o sonho de integracdo ao

litoral tinha se realizado. Abaixo segue um quadro apresentando detalhes do ramal de

Diamantina:
QUADRO 03: Caracteristicas do ramal de Diamantina.
Dados Técnicos

Extensdo em trafego 147,516 km
Extensdo em desvios 5, 254 km
Extensdo em total 152, 770 km
Extensdo em alinhamentos retos 81, 411 km
Extensdo em curvas 66, 104 km
Extensdo em nivel 43, 384 km
Extensdo em declividade 104, 130 km
NUmero de EstacOes 08
NUmero total de paradas 01

Pessoal
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Administracéo Central 03

Trafego 21

Locomogao 26

Via Permanente 126
Total Geral 176

Material Rodante

Locomotivas 04
Carros de Passageiros 07
Carros de bagagens e Correios 07
Vagodes 49

FONTE: EFVM, 1917, p: 12-15.

A implantagéo da ferrovia em Diamantina foi o apogeu dos melhoramentos urbanos
gue vinham ocorrendo na cidade desde meados do seculo XIX. Além disso, oferecia uma
alternativa viavel as elites econdmicas da cidade, no processo de diversificacdo das atividades
de renda, pois garantiria um melhor escoamento dos produtos locais. Assim, a ferrovia
incrementou as relacfes comerciais interregionais, além de produzir outros impactos aquela
sociedade, seja com a formacdo de um novo tipo de trabalhador: o operario, responsavel pela
manutencdo da linha, seja no aspecto técnico, a percep¢do da passagem do tempo, e até
mesmo nas relagdes saude e ambiente, uma vez que a linha de ferro alterava a dinamica
urbana, bem como expunha aquela regido ao maior contato com outras localidades e, a
medida que possibilitava o aumento na circulacdo de pessoas, favorecia a propagacdo de

doencas.

2.5 Consideracdes Finais

O processo pelo qual a cidade de Diamantina recebeu um ramal férreo é um bom
exemplo de como, no Brasil, a construcdo de ferrovias foi morosa e irregular.®®® E nessa
conjuntura que se torna inteligivel a afirmagdo do poeta, citado na epigrafe desta dissertacéo:
“la vai o trem sem destino”.>® A primeira vista, embora parecessem bem definidas as
concessdes, 0s decretos, como vimos, em Diamantina, a penetracdo dos trilhos foi marcada
por distintos interesses: regionais, nacionais e, sobretudo, econdmicos, 0s quais foram
orientados por argumentos politicos e/ou cientificos — como o caso do SGMB.

Portanto, o ideal de civilizacdo e modernizacdo dos sertbes, caros ao regime

republicano, ndo era suficiente para empreender as transformacdes que 0s espacos atrasados

09 BORGES, Barsanufo Gomides. Ferrovia e Modernidade. Revista UFG, ano XI11, n° 11, 2011, p: 29.
310 «O Trenzinho do Caipira” melodia composta por Heitor Villa-Lobos e recebeu letra, em 1975 , na obra
Poema Sujo de Ferreira Gullar.
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precisavam passar. Para tal, distintas esferas de interesses precisavam se encontrar, pablicas
ou ndo. Assim, mais do que uma tomada de consciéncia de que os sertdes precisavam de
melhorias e, para o caso especifico, de ferrovias, outras questbes estavam postas e
reorientavam os trilhos como Ihes conviessem.

Nesse capitulo discorremos sobre o desejo das elites diamantinenses em transformar a
cidade de Diamantina no cruzamento de duas importantes ferrovias: EFVM e EFCB. No
entanto, esse projeto ndo deu certo e na cidade foi construido um ramal modesto, com 147,5
km de extensdo e que era administrado de forma especial a quilémetros de distancia de sua
linha tronco. Embora a cidade ndo tenha assumido uma posi¢do destacada no cenario
ferroviario, mudangas importantes ocorreram. Observar mais de perto o processo de
construcdo do ramal ferroviario de Diamantina nos elucida que a modernizacao pelo advento
tecnoldgico das vias-férreas, a época, ndo era apenas mais uma etapa pela qual a cidade
deveria passar, porém, mais complexo que isso, foi resultado de interesses especificos que se
tencionavam e, por conseguinte, conformaram a identidade regional daquele espaco, fazendo
de seu isolamento um instrumento politico.

No préximo capitulo discorreremos sobre os principais impactos da ferrovia na cidade.
Procuraremos analisar como ocorreu a relacdo entre a ferrovia e aquele espaco do norte de
Minas. Observaremos o surgimento de uma nova dindmica urbana e social na cidade. Desde o
novo trabalhador, as novas relagfes, as mudancas ambientais as quais se concentraram ao
redor da ferrovia. Além disso, analisaremos o discurso paradoxal que envolvia a presenca dos
trilhos naquela regido. De um lado, sinénimo de progresso, do outro, principal propagador de
doencas, as quais, nos primeiros anos republicanos, eram uma manifestacdo da condicéo de

sertdo de determinados espagos.
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CAPITULO 3: Da linha de centro as margens da Central: O ramal de Diamantina e seus
impactos no ambiente social, natural e na satde publica (1914-1922)

Nos estudos sobre ferrovias, muito se escreveu acerca das mudancas que ocorreram
em relacdo & percepcdo do tempo.®** Esse foi um dos maiores impactos percebidos pelos
habitantes das localidades em que os ramais férreos eram inaugurados. A discrepéncia foi
grande entre os passos de mulas das antigas tropas e os km/h. Ao longo deste capitulo,
analisaremos outros impactos e também os diferentes discursos sobre a presenca dos trilhos
naquela regido. A ferrovia foi ao mesmo tempo progresso e transformadora do ambiente
natural com suas locomotivas e trilhos, alterando a paisagem original, produzindo ruidos e
fumaca e demandando a utilizacdo mais intensiva dos recursos naturais da regido. Do ponto
de vista da salubridade, por sua vez, a malha ferroviaria no Norte de Minas foi um meio
facilitador da propagacao de doencas, por exemplo, a gripe espanhola no ano 1918.

Apesar da recepgdo positiva ao progresso trazido pelos trilhos, ocorreram criticas
contundentes ao avango ferrovidrio no pais e também na porcdo norte mineira. Ndo era
consensual a visdo sobre quais meios seriam necessarios a integracdo e ao progresso da
regido. Especificamente em Diamantina, o maior temor era que as tradicdes daquele espaco
poderiam se esvair pelos trilhos @ medida que poderiam ser assimiladas a cultura do Rio de
Janeiro e de Belo Horizonte.

O objetivo deste capitulo é descrever e analisar os multiplos significados dos trilhos
naquela regido e quais foram seus principais impactos sociais, ambientais e sanitarios.
Levaremos em conta transformacbes que ocorreram antes mesmo do assentamento dos
ultimos dormentes.

Esse capitulo estd divido em quatro topicos. O primeiro trata das impressdes e
transformagfes sociais associadas ao advento ferrovidrio na cidade. No segundo,
discorreremos sobre as mudancgas provocadas no meio ambiente e como as caracteristicas
ambientais do trecho Curralinho-Diamantina exerceram influéncia direta sobre o ramal da
cidade. No terceiro topico, abordaremos as relacdes entre a ferrovia e a satde publica, em

particular na chegada da epidemia de gripe espanhola em 1918. Por fim, no ultimo topico,

1 Em menor ou maior grau, a questdo temporal é destacada nos estudos ferrovirios. Barsanufo Gomides
Borges, por exemplo, apontou que a ferrovia além de ter sido o primeiro meio de transporte moderno utilizado
pela economia de mercado como instrumento no seu processo de expansao, ela reduziu o tempo e o espacgo entre
0s povos. Pablo Luiz de Oliveira Lima, por sua vez, enfatizou que a ferrovia prometia o desenvolvimento da
economia capitalista no Brasil €, a0 mesmo tempo, a integragdo politica nacional e que, ambos 0s processos,
influenciaram na mudanca de habitos culturais. Portanto, as nogdes de tempo, distancia e duragdo seriam
profundamente transformadas. (BORGES, Ferrovia e Modernidade, op. cit., p: 28 & LIMA, Pablo Luiz de
Oliveira, A maquina, tragéo do proresso memorias da ferrovia no oeste de Minas, op. cit., p: 24).
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trataremos sobre o processo de encampacdo do ramal de Diamantina pela Central do Brasil
em 1922, marco final de nossa analise.

3.1 Nada ficara sem sofrer a influéncia estranha desse progresso que chega: A Ferrovia do
século XIX na cidade do século XVIII

Dentro em pouco o grito estridente da locomotiva anunciara uma nova
existéncia a Diamantina. Novos costumes, novas vestimentas, nova gente.
Todo o dia, ao arfar das caldeiras, o trem despejarda uma onda de povo
estranho nas estreitas ruas da velha e tradicional cidade, e do interior,
procurando o caminho da costa, olhos admirados, coracdes satisfeitos e
medrosos, os velhos e as criangas virdo ver, pela primeira vez, o progresso
invadindo o sertdo solitério.*?

A citacdo acima é um trecho do artigo Vao-se as Tradigdes, do diamantinense Aldo
Delfino, o texto foi exposto na edi¢do de 01 de agosto de 1909 do jornal local A Idéa Nova. O
texto de Delfino revela uma dissonancia no que se refere as concepc@es acerca da nogdo de
modernizacdo e integracdo regional. Com um tom saudosista e um tanto cético o autor
manifesta o temor de que a velha cidade fosse subordinada pela cidade do futuro.

Com Delfino, 0 medo dos sertdes, predominante na Primeira Republica, transformava-se
em seu reverso: em medo do progresso.®*® Na exposicdo do autor as nocdes atribuidas ao
signo de progresso ndo estdo claras. Porém, palavras como “estranho” e “invadindo”,
utilizadas para se referir ao progresso que representaria a ferrovia em Diamantina, sugere uma
ambivaléncia nos significados dos trilhos como progresso. Helena Morley, pseudénimo de
Alice Dayrell Caldeira Brant (1880-1970), entre os anos de 1893 e 1895, também escreveu
alguns apontamentos sobre a cidade de Diamantina e sobre o significado da ferrovia. Para
Morley, canalizar a agua e consertar o calcamento da cidade seriam necessidades mais
urgentes do que, por exemplo, a estrada de ferro, da qual, em suas palavras: “ndo temos
nenhuma precis&o. Com certo romantismo enfatizou: andar a cavalo ¢ muito bom.”***

Havia o receio de que a cidade seria inundada de outros elementos e como consequéncia

se tornaria irreconhecivel. Ambos os autores mencionados, em alguma medida, deram énfase

3124y30 se as Tradigdes”. A Idéa Nova [Diamantina], 10 de agosto, 1909, p: 01.
313 Estamos parafraseando com a dissertagdo de Caser, defendida na Casa de Oswaldo Cruz, com o titulo de: O
Medo do Sertdo: Doengas e ocupacgdo do territério na Comissao de Linhas Telegréficas Estratégicas de Mato
Grosso ao Amazonas (1907-1915), sob orientacdo da professora dr* Dominichi Miranda de S&. Em seu texto,
Caser analisou as relagfes entre doencas, conhecimento e ocupacdo do territério na Comissdo de Linhas
Telegraficas Estratégicas de Mato Grosso ao Amazonas (CLTEMA), entre 1907 e 1915, e como as condigdes
dos “sertdes do noroeste” como o contato com sociedades indigenas e algumas doengas endémicas, como a
malaria, dificultaram a concretizagdo de alguns objetivos da referida Comissao (CASER, O Medo do Sertéo, op.
cit., 2009).
31 MORLEY, Helena. Minha vida de menina. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 1998, p: 140.
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ao passado daquele espaco em contraposicdo ao que a ferrovia representaria. Abaixo, outro
trecho da fala de Delfino:

Transformar-se-4 o aspecto da cidade, mudara o seu vocabulario: e cada dia,
com pedreiros e carpinteiros importados, ird perdendo o que lhe resta ainda
do pitoresco, o ar dos bons tempos primitivos. Os proprios filhos da terra, ao
voltarem a patria, depois da entrada triunfal e ruidosa da locomotiva,
custardo a reconhecé-la.**

Em decorréncia disso nada ficaria “sem sofrer a influéncia estranha” daquele “progresso
que chega”.*'® O que parecia estar em jogo era a contraposicdo entre o novo e o velho. A
ferrovia, os seus ruidos e o ferro, em detrimento das mulas dos tropeiros, ao som bucdlico da
Serra do Espinhaco e a madeira — matéria-prima de muitos utensilios a época. N&o seriam
apenas mudancas na feicdo da cidade cujas origens remontam ao inicio do século XVIII. As
tradicGes locais, na concepcdo de Aldo Delfino, também sofreriam transformacdes. Quem
diria? Indignava-se com o fato que aquele sertdo isolado nas antigas montanhas do Serro
Frio, gracas ao advento da via-férrea, presenciaria,

[...] Poder um homem, de cima de um cocuruto de serra, a mil e quinhentos
metros acima do litoral, num dia, ir comer camardes e ostras a praia do
oceano, € a alegria maior que se pode prometer aos sertanejos. Pois terdo
isso.*

Estava presente o receio de que os moradores perdessem o sentido do que seria ser
diamantinense. O isolamento geografico que teria, “naturalmente”, produzido habitos e
comportamentos que permitiram que seus habitantes se diferenciassem dos de outras regides,
seja em suas formas de organizagdo ou mesmo em sua alimentagdo.**® A primeira vista, sendo
0 isolamento minorado a partir das vias-férreas, a identidade local poderia se tornar
“esquizofrénica”, considerando que pessoas, utensilios e hdbitos, comuns em outros espacos,
se tornariam mais acessiveis. Assim, seriam duas Diamantinas, uma antiga que viveria “na
memoria dos mogos e na saudade dos velhos” e a nova cidade que cresceria “perdendo em

. 31
costumes locais”.3*°

315 «Vio se as Tradigdes”. A Idéa Nova [Diamantina], 10 de agosto, 1909, p: 01.
%1% IBIDEM.
S IBIDEM.
318 Esse aspecto refere-se a nocdo de mineiridade. Segundo Fernando Correia Dias, é fora de davida que a cultura
regional, em Minas Gerais, tenha se formado nos tragos esséncias da mineracdo. A identificacdo de Minas com
sua topografia sinuosa atribuem caracteristicas que chamam atencdo e compuseram o0s elementos a partir dos
quais forjaram-se hipo6teses sobre alguns tracos da mentalidade coletiva mineira (DIAS, Mineiridade, op. cit., p:
75).
39 «V3o0 se as Tradigdes”. A ldéa Nova [Diamantina], 10 de agosto, 1909, p: 01.
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Desses escritos podemos inferir que a gléria do periodo minerador permaneceria como o
eixo mais forte da historia local. Portanto, a memdria do auge da mineracdo ainda tinha peso
na narrativa acerca da regiao.

O ideal de uma cidade e regido mais integrada e invadida por elementos “de fora”
precisa ser analisado com cuidado, pois ndo bastaria apenas a tecnologia da ferrovia. Uma
série de elementos estavam postos como: o abastecimento comercial até entdo realizado por
tropeiros, adaptacdo dos moradores locais ao novo meio de transporte, a concorréncia da
EFVM, responsavel pelo trecho Curralinho-Diamantina, com a EFCB no entroncamento em
Curralinho.*®® E preciso considerar a operacdo e as primeiras consequéncias do caminho de
ferro naquele espago, para assim podermos entender se esse modal de transporte, de fato,
prosperou como um veiculo integrador e transformador daquele sert&o.

A inauguracdo do ramal de Diamantina, em maio de 1914, ocorreu em periodo
conturbado. Em julho eclodiu a Primeira Guerra Mundial (1914-1918). Esse contexto p6s em
questdo as justificativas referentes a utilidade do recém-inaugurado ramal. A guerra afetou a
amortizacdo de contratos da EFVM que eram financiados por capitais de origem europeia e
também diminuiu a exportacéo de alguns produtos comercializados no porto de Vitéria.?*

O periodo da guerra foi propicio para que a Vitéria a Minas reivindicasse maior
atencdo do Governo Federal para a facilitagdo de acordos e contratos necessarios para que em
Itabira, 0 novo destino da linha tronco, consolidasse-se a exploragdo das jazidas de minério e
0 estabelecimento de usinas siderdrgicas. A Companhia afirmava que o contexto da guerra
exigia uma maior necessidade de ferro o que, por consequéncia, tornava evidente o prejuizo
brasileiro na exportacdo do minério. O prejuizo era atribuido a demora nas negociagdes a
favor de Itabira. Desse modo, a EFVM reivindicava que o governo facilitasse os acordos a fim
de que fosse realizada a explorac&o naquela regido.?

O futuro remetido ao minério de ferro atraiu mais a EFVM do que o passado em

diamantes. Esse foi o principal aspecto que contribuiu para que o ramal de Diamantina fosse

320 Sobre as tropas na regifo o livro Breviario de Diamantina: Uma histéria do Garimpo de diamantes nas
Minas Gerais (século X1X) de Marcos Lobato Martins apresenta uma importante contribuicdo. Sobre o segundo
exemplo, a concorréncia entre as estradas de ferro Central do Brasil e Vitoria & Minas, segue a narrativa no
relatério da EFVM de 1910: (...) No trecho de Curralinho a Diamantina os servigos ndo tiveram o andamento
necessario para que a linha, segundo o contrato, fique concluida em Fevereiro de 1912, e isso devido a
dificuldade de se obterem operarios que eram ao mesmo tempo disputados pelas construgcdes da E. De Ferro
Central e da Oeste de Minas (MARTINS, Breviario de Diamantina, op. cit. & EFVM, 1910, p: 07.).
%21 Uma evidéncia desse cenario pode ser observada no relatorio referente ao ano de 1914, o qual se iniciou
lamentando a crise na Companhia provocada pela grande guerra. A prépria estrutura do relatério se apresentou
em poucas paginas, muito conciso se comparado aos dos anos anteriores (EFVM, 1915).
22 0O relatério referente ao ano de 1916 se iniciou com criticas de Jodo Teixeira Soares, presidente da
Companhia, aos prejuizos do Brasil no que tange a exportacdo de ferro na ocasido da Primeira Guerra Mundial
(EFVM, 1917, s/p).
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visto pela diretoria da EFVM como um 06nus ao seu desenvolvimento. Ainda em 19009,
quando se iniciou a construcdo efetiva do ramal de Diamantina desejava-se que o trecho
Curralinho-Diamantina fosse encampado pela Central do Brasil. A demanda pela encampacao
foi reforcada pela crise gerada pela Primeira Guerra Mundial e partiu tanto de interesses
diamantinenses, quanto da propria Vitoria-Minas.

E inegavel que a cidade sofreu transformagbes que estiveram associadas a uma
ressignificacdo no valor das terras, a intensificagdo da colonizacdo considerando o
crescimento e ao surgimento de povoamentos, novos habitos e costumes estranhos aos
habitantes locais. Como evidenciamos na fala de Delfino, at¢é mesmo “o velho garimpeiro
barbado” poderia mudar suas tradigdes, “passando do feijdo com torresmos e angu aos
camaroes, ostras e badejos”.323

Tal como em outras linhas novas, o ramal de Diamantina foi inaugurado sem estar
totalmente terminado. Havia trechos precisando de manutencdo. No ano de sua inauguragéo
alguns dormentes de madeira (aroeira) que haviam sido assentados nos primeiros trechos
construidos precisaram ser substituidos. Além disso, trechos da linha ainda descobertos
receberam o necessario lastro de cascalho, bueiros provisorios foram substituidos por de
alvenarias, entre outras melhorias.**

A parte alta de Diamantina, regido proxima ao Largo Dom Jodo e local escolhido para
a instalacdo da estacao ferroviaria, passou por sucessivas reformas. O objetivo era embelezar
aquele espaco a fim de torna-lo mais receptivo e higiénico. Afinal, dada a presenca da estacédo
ferroviaria, o hall de entrada para a cidade de Diamantina deveria ser uma espécie de
termOmetro de seu grau de civilidade. Na edi¢cdo de 06 de agosto de 1916, do jornal P&o de
Santo Antonio, observamos os redatores preocupados em chamar atencdo a esse aspecto:

N&o deve, entretanto, ficar no esquecimento o nivelamento da grande praga
compreendida entre a Estacdo do nosso ramal e o seminario Diocesano, no
largo do D. Jodo. Com a terraplanagem daquela grande parte do largo, cheia
de altos e baixos, 0s que nos visitam terdo, certamente, outra impressao ao
chegar a gare da nossa via-férrea.**

O Largo Dom Jo&o era a maior praca da cidade e no seu entorno encontrava-se uma
importante instituicdo local: 0 Seminario Episcopal de Diamantina. Embora fosse uma praca

publica “tdo frequentada”, prevalecia o descaso com sua conservagdo. O seu desnivel

323 V30 se as Tradigdes”. A ldéa Nova [Diamantina], 10 de agosto, 1909, p: 01
%24 EFVM, 1915, p: 35.
325 “Obras Piblicas”, P&o de Santo Antonio [Diamantina], 06 de agosto, 1916, p: 03.
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favorecia o acumulo de aguas apo6s as chuvas facilitando a proliferacdo de mosquitos e
gerando incomodos lamacais.*?°

A érea escolhida para a construcao da estacao diferenciava-se da area central da cidade
que tinha uma topografia acidentada e os logradouros que se caracterizavam pela arquitetura
colonial com referéncias também ao XIX. O Largo constituia-se como um dos espacos mais
planos da cidade e com monumentos associados a uma arquitetura mais moderna que rompia
com a paisagem colonial. Exemplos disso sdo os predios do Seminério Episcopal e o da Igreja
do Sagrado Coracédo de Jesus.

A primeira imagem (Figura 09) refere-se a Igreja S&o Francisco de Assis, cuja construcdo
foi iniciada em 1762 por iniciativa da Ordem Terceira de S8o Francisco de Assis na area

327

central de Diamantina.”" A segunda imagem (Figura 10), a Igreja do Sagrado Coracdo, por

sua vez, construida entre 1884 e 1889, apresentando influéncia neogotica e rompendo com a

tradicional estética colonial local.®?®

FIGURA 09: Igreja S&o Francisco de Assis. FIGURA 10: Igreja Sagrado Coracéo de Jesus.

FONTE: Igreja Sdo Francisco de Assis, disponivel no link: http://acervodigital.unesp.br/handle/unesp/252406.
Sagrado Coragdo, disponivel no link: https://sascjblog.wordpress.com/seminario-arquidiocesano-sagrado-
coracao-de-jesus-2/. Acesso em 05/05/2018.

Como observamos nas imagens, a Igreja de S&o Francisco esta situada em um terreno
acidentado com visiveis desniveis. Ao passo que o templo do Sagrado Coracéo, na parte mais

%26 |BIDEM, p: 03.

%27 Informages acerca da Igreja Sdo Francisco de Assis podem ser encontradas no site do IPHAN-MG,
disponivel no link: http://portal.iphan.gov.br/pagina/detalhes/1490/. Acesso em 05/01/2018.

%28 De acordo com Celina Lemos, a Igreja do Sagrado Coragéo de Jesus definiu a Gltima fase do arquiteto inglés
John Rose, que foi responsavel por importantes transformages no espago urbano diamantinense (LEMOS,
Celina Borges et al. Diamantina e sua arquitetura nos contextos da formag&o do arraial e consolidacéo da vida:
registros e manifestos da modernidade na paisagem cultural entre os séculos XVIII e XIX. Anais XIII Seminario
sobre Economia mineira, 2006, p: 72-93).
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alta e plana da cidade, localiza-se num ambiente que foi considerado como o mais favoravel a
expansdo e construcdo de uma nova feicdo urbana para Diamantina. Portanto, se antes a
expansdo urbana esteve associada a uma logica que seguia o curso das aguas, as zonas de
atividades garimpeiras e/ou o entorno das igrejas, o Largo D. Jodo, mais afastado do centro de
ocupacdo inicial, se convergiu, gradativamente, como um novo espago de colonizacdo, ou
seja, de expansao urbana e consideramos que a ferrovia potencializou esse processo.

Assim, mais uma vez nos remetendo a fala de Aldo Delfino, o aspecto da cidade
mudou, “os ares primitivos” deram espaco a uma nova Diamantina.*®® As proximas imagens
ilustram bem essa transformacdo. Numa vista panoramica do Largo Dom Jo&o, observamos a
visivel transformacdo naquela praca. O aspecto pastoril (Figura 11), que justificava 0 nome
anterior de Largo do Curral, cedeu cada vez mais espacgo para uma “nova cidade” (Figura 12),

a praca ja com a presenca da ferrovia.

FIGU_I?A 11: Largo Dom Jodo antes do advento FIGURA 12: Largo Dom Jodo com a
ferroviario (s/d).

presenca da ferrovia (s/d).

FONTE: Acervo Zé da Sé. Disponivel em: http://zedaseblog.blogspot.com.br/. Acesso em 09/01/2018.

A ferrovia potencializou a expansédo urbana em Diamantina. Todavia a mesma ndo foi
0 elemento principal desse processo. De modo geral, de acordo com Helena Guimaraes
Campos, ao redor das ferrovias se consolidaram solidos nucleos urbanos e uma nova dindmica
urbana. No caso de Diamantina as maiores transformacgdes em termos de adensamento e
expansdo urbana ocorreram especialmente ap6s 1940.%*° Destacar essa peculiaridade é

importante, pois nos leva a refletir sobre os significados dos trilhos naquele espago. Havia

329 «y30 se as Tradigdes”. A ldéa Nova [Diamantina], 10 de agosto, 1909, p: 01.

%30 De acordo com Guilherme Varajdo, as maiores transformag6es de Diamantina, em termos de adensamento e

expansao urbana, aconteceram ap6s 1940. Para o autor a expansdo urbana esteve atrelada a multiplos fatores e

ndo apenas ao aumento populacional. Entre 1950 e 2010, por exemplo, a populagéo do distrito sede cresceu 3,3,

ou seja, de 9.837 habitantes passou a 32.891 (VARAJAO, Por uma Geografia de Diamantina, op. cit., p: 127).
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duvidas se o ramal asseguraria 0 progresso, o crescimento e, em especial, a integracdo
regional. E se, de fato, depois de sua chegada, teve os efeitos esperados por seus entusiastas.

Antes mesmo do assentamento dos Ultimos dormentes em Diamantina se observam
transformacdes na cidade como, por exemplo, a valoracdo imobiliaria.*** No documento
Meméria Descritiva de Construcdo do Ramal, de 1910, foi apontada a necessidade de
desapropriacdo dos terrenos na cidade, sendo, para tal, consignada uma verba de
100:000$000.%%? A Estrella Polar por ocasido da decisdo de fazer de Diamantina o destino
final da EFVM, publicou:

De uma feita, ha dez ou doze anos passados, uma estrada de ferro para
Diamantina chegou a revestir todas as aparéncias de verdade; a cidade
encheu-se de engenheiros; as terras devolutas e os prédios suburbanos da
parte alta da cidade, subiram de preco, e ndo foram poucos 0s que
compraram lotes e lotes de terrenos pelos lados do rego publico e Pedra
Grande.®**

Além de explicitar uma nova percepcao da cidade, o trecho acima também revela as
expectativas que envolviam a presenca da ferrovia em Diamantina como o incentivo a outras
formas de transporte. A construcdo de estradas no modal rodagem, como o0s caminhos
vicinais, facilitaria o trafego e transporte de uma maior quantidade de produtos até a futura
estacdo. Um resultado foi a criacdo de empresas de transporte rodoviario como a Empresa de
Transporte Norte de Minas, pertencente a Almeida & Cia.***

Em pleno funcionamento a partir de 1914, a estagdo ferroviaria de Diamantina passou
a ser um importante espaco de convivéncia da sociedade diamantinense. Muitos eventos
passaram a ser realizados na gare da estacdo de ferro. A chegada de figuras ilustres, missas e
despedidas sdo exemplos dos eventos que eram registrados:

Ao embarque de S. Exc. Revma [Arcebispo Diocesano], na estacdo do nosso
ramal. Compareceu todo o clero, distintissimas familias, representantes das
diversas associagdes catolicas, imprensa local e muitos catélicos, que foram
se despedir e receber a bencdo do venerado e querido Prelado
diamantinense.**®

331 Segundo Helena Guimardes Campos, as estradas de ferro desempenharam papel importante na ocupacio dos
territdrios, uma vez que ao longo de alguns trechos foram surgindo nucleos urbanos. Esses aspectos,
relacionados a colonizagdo e povoamento, implicariam, por consequéncia, numa maior valoracdo do espaco ao
redor tornando evidente a tendéncia da ferrovia em orientar a ocupacdo do entorno (CAMPOS, Caminhos da
Historia, op. cit., p:107).
%32 Meméria descritiva EFVM, 1910, p: 09.
333 «Estrada de Ferro: Espirito Santo e Minas”, A Estrela Pollar[Diamantina], 10 de marco, 1903, p: 03.
%34 Segundo Marcos Lobato Martins, a ferrovia alterou, temporariamente, a distribuicao das estradas de rodagem
na regido de Diamantina, uma vez que incentivou a construcdo de rodovias que contribuissem para que alguns
produtos pudessem chegar a estagdo ferroviaria e assim melhor servir cidade e regido. Assim, a medida que 0s
trilhos avancaram na cidade de Diamantina, os percursos das tropas eram encurtados (MARTINS, Breviario de
Diamantina, op. cit., p: 152-170).
3% «Visita Pastoral”, P40 de Santo Antonio [Diamantina], 07 de maio, 1916, p: 01.
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A euforia com a chegada e partida dos trens tdo aclamada em algumas cancdes e
romances®*®®, também se manifestava no ramal de Diamantina, chegando ao ponto de ser
divulgado no jornal P&o de Santo Antonio um alerta de que “na esta¢ao do nosso ramal, poder
se dar, a qualquer hora, um desastre evitavel. A menina ali pinta o sete, por um milagre, ndo
houve ainda uma desgraca a lamentar-se”.®*’ Outro exemplo pode ser observado em
Curralinho, quando Victor de Freitas, engenheiro residente da Central do Brasil naquela
localidade, apontou que ali a vida era “pasmaceira”. Continuou: “Cinema ndo ha e, para
distracdo, o remeédio € ir-se a tardinha a gare”. A chegada dos trens a esta¢do era o “espetaculo
de maior realce quotidiano € o que empresta mais vida a localidade™. 3

O surgimento dessa nova dindmica urbana se consolidou com a melhoria nos servigos
dos correios e telégrafos e, também, no estimulo ao comércio em seu entorno.*** Houve
incremento da producdo de bens que pudessem ser exportados e importados, bem como uma
estrutura (restaurantes, bares e hotéis) para atender as demandas de passageiros foi criada. Na
regido de Curralinho, por exemplo, “trés hotéis [disputavam] as preferéncias dos viajantes
suspeitos de desembarcar”.**® Em Diamantina, a relagdo entre o comércio e a estrada de ferro
pode ser evidenciada nos enderecos dos estabelecimentos divulgados nos periddicos locais.

Como estratégia, a informacdo da proximidade com a estacdo ferroviaria era destacada:

%36 poderfamos elencar vérias cangdes e romances que possuem as estaces ferroviarias como os locais de
encontro, divertimento e despedida das populagdes ao redor. No quesito musica recomendamos a cangdo
intitulada Encontros e Despedidas de Milton Nascimento e Fernando Brant e, em se tratando de romance,
indicamos o livro intitulado O Grande Mentecapto, de autoria de Fernando Sabino.
337 “Na Estagdo”, P&o de Santo Antonio [Diamantina], 30 de maio, 1920, p: 03.
%8 FREITAS, Victor Figueira de. Perfis e Briguelas — da linha e a @ margem da Central. Belo Horizonte.
Graéfica Belo Horizonte, 1953, p: 25.
%% De acordo com Helena Guimardes Campos as ferrovias revolucionaram a técnica e os trabalhos de transportes
e por isso incentivavam, direta ou indiretamente, muitos setores econdmicos. Assim, a relagao ferrovia-comércio
foi percebida como proficua e esse aspecto atraiu para ao redor das estagOes férreas um nimero consideravel de
estabelecimentos comerciais (CAMPQOS, Caminhos da Historia, op. cit., p: 95).
%0 Segundo Freitas, em Curralinho trés hotéis disputavam as preferéncias dos viajantes suspeitos de desembarcar
(FREITAS, Perfis e Briguelas, op. cit., p.25).
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FIGURA 13: Anuncios estabelecimentos de Diamantina.
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Antonio, [Diamantina], 10 de dezembro, p: 04, 1922.

Se antes a regido tinha uma demanda marcadamente associada ao garimpo, as
indUstrias téxteis e a agropecudria, a mesma passou a receber também individuos envolvidos

31 Além disso, como havia alertado

com outras atividades como, por exemplo, o turismo.
Aldo Delfino, “pedreiros e carpinteiros importados”, se refletiram em uma nova dinamica
que, paulatinamente, se estabeleceu na figura dos trabalhadores ferroviarios. Diferentes
profissBes como maquinistas, foguistas e guarda-freios passaram a compor também o &mago
de moradores locais. No ano de 1916, o numero do pessoal envolvido diretamente na
atividade ferroviéria do trecho Curralinho-Diamantina era de 176 e, em 1909, ano do inicio
das obras de construcio do ramal esse niimero chegou até 328.3%

Esse perfil de trabalhador era uma das maiores necessidades da EFVM. A escassez
dessa mao-de-obra tinha motivos diversos: epidemias que afastavam o pessoal dos locais de
trabalho, atrasos de pagamento e a concorréncia de outras ferrovias que estavam sendo
construidas proximas a regido como Estrada de Ferro Oeste Minas e a Central do Brasil.
Outro aspecto, que ndo é apontado nos relatorios, mas que consideramos como influente na
falta de pessoal efetivo, refere-se ao fenébmeno da migracdo que desde o inicio de seu
processo de colonizagdo marcou a histéria da regi&o.**® Pois, se no inicio de sua colonizac&o o

Norte de Minas era o destino de muitos atraidos por sua fama aurifera, ja nos primeiros anos

%1 De acordo com Carlos Eduardo Silveira, a expansdo viéria influenciou na acessibilidade a cidade e, como
consequéncia, em sua atratividade. Pouco depois, em 1938, Diamantina recebeu do IPHAN o titulo de
Patrimdnio Historico aspecto que atraiu ainda mais turistas ao seus limites (SILVEIRA, Carlos Eduardo et al.
Caminhos do turismo em Diamantina: a relacdo com a origem mineradora, a cultura e o titulo de patrimdnio
cultural da humanidade. Revista VVozes dos Vales da UFVJIM, 2014, p: 01-21).
2 EFVM, 1910 & 1917.
3 A referida regido sempre foi marcada por intensos movimentos migratérios. Desde o século XVIII, com a
riqueza proveniente da mineracdo a meados do XIX a partir do desenvolvimento da pecuéria extensiva e da
agricultura. A parte esses aspectos, que atrairam pessoas para a regifo, um dos elementos que contribuem para
movimentos migratérios sazonais € a seca (BRANT, Tatiana C. et all, Analise preliminar sobre emigracao,
desenvolvimento regional e desigualdade no Vale do Jequitinhonha. UFMG, Anais CEDEPLAR, 2016, p: 03).
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do século XX a regido passou a ser a origem. Essa inversdao do sentido migratorio levou
muitos mineiros do Norte de Minas Gerais a procura de trabalho e melhores condicdes de vida
em grandes centros como Belo Horizonte e outras cidades mais ao sul do estado e, também,
em S&o Paulo ou no Rio de Janeiro.***

A ferrovia atravessou ndo apenas o territorio mas também vérias dimensdes da vida
social e politica. Um exemplo foi a crescente influéncia que as liderancas e agentes
ferroviarios passaram a ter no cotidiano de Diamantina. Assim, por exemplo, acfes rotineiras
como aniversarios ou adoecimentos eram divulgadas nos periddicos locais. Em 17 de
dezembro de 1916, a doacdo de José Gomes de Souza, superintende do ramal, do valor de
10$000 (réis) para o natal dos pobres do Recolhimento dos Pobres do Pdo de Santo Antbnio
foi notificada em jornal local.**

Tal como o pressagio de Aldo Delfino, nada e ninguém ficou imune a influéncia
daquela via-férrea. A medida que avancgou, a ferrovia produziu conhecimento sobre a regido,

seja por meio de cartas topograficas, croquis e relatérios sobre vegetacdo, populacao e fauna.

3.2 Do ambiente: Lenha e 4gua, o cardapio das locomotivas

O ramal de Diamantina, como outras vias férreas brasileiras e empreendimentos de
similar magnitude, contribuiu para afirmar o papel da engenheira enquanto um agente
articulador do processo de modernizacdo da sociedade brasileira no inicio do século XX.>*
As solucBes técnicas, em busca de tracados mais econdmicos, salubres e seguros,
apresentavam mais do que categorias técnico-cientificas disponiveis a época. Contribuiram
diretamente para que a feicdo de alguns locais fosse alterada, gerando impactos observados
até hoje.

A ferrovia, a medida que avancou pela porcéo norte mineira, estimulou a exploracao
dos recursos naturais disponiveis na regifo. E esse aspecto que pretendemos discutir neste

topico, buscando incorporar ao nosso estudo algumas variaveis ambientais.

34 Segundo Helena Guimardes Campos, na Primeira RepuUblica houve uma inverséo do sentido migratério em
Minas Gerais. Se antes Minas era o destino, entdo, passou a ser a origem. Ou seja, mineiros passaram a buscar
trabalho, especialmente, em S&o Paulo. Segundo a autora, pesquisas recentes acerca da origem do paulistano
apontam consideravel parcela de nordestinos e mineiros (CAMPQOS, Caminhos da Histdria, op. cit., p: 150).
%% “Natal dos Pobres”, P40 de Santo Antonio [ Diamantina], 17 de dezembro,1916, p: 01.
%8 0 livro Missionarios do Progresso: Médicos, Engenheiros e educadores no Rio de Janeiro apresenta 0s
campos da medicina, engenharia e educagdo como os mais destacados, entre o final do século XIX e inicio do
XX, no processo de construgdo de uma sociedade brasileira moderna. Os autores Micael Herschmann, Simone
Kropf e Clarice Nunes apontam que os agentes dos referidos campos se dispuseram a atuar como articuladores
do processo de modernizagdo da sociedade brasileira (HERSCHMANN et all, Missionarios do Progresso, op.
cit., p: 07).
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De modo geral as caracteristicas ambientais da &rea atravessada pelo trecho
Curralinho-Diamantina definiram decisivamente nas formas como a ferrovia pdde se manter
em pleno funcionamento. Para além da degradacdo da natureza pelo impacto da ferrovia,
pretende-se mostrar também como o meio ambiente foi importante fator na conformacéo de
solucbes para o funcionamento do ramal de Diamantina, desde seu abastecimento a sua
manutencdo. Fundamental foi 0 acesso e a utilizagdo de lenha para construgdo de dormentes e
para alimentacdo das fornalhas das locomotivas a vapor e 0 consumo de agua das maquinas
que circularam na regiao.

Antes mesmo da inauguracdo da primeira estacdo, Ro¢ca do Brejo, do ramal de
Diamantina em 1909, os impactos no ambiente eram visiveis com a derrubada das matas e a
terraplanagem para assentamento dos trilhos. A medida que os trilhos avancavam e novas
estacGes eram construidas, as condi¢cBes materiais proporcionadas pela construcdo de pontes,
caixas-d’agua e bueiros contribuiam para transformacdes no espaco. Especificamente sobre a
retirada de madeira, um artigo na edi¢cdo de 06 de dezembro de 1910, do jornal Pao de Santo
Antonio, que, sob o titulo de Protesto, vocaliza a queixa dos de fazendeiros da regido acerca
da invaséo de suas terras:

Nos abaixo assinados declaramos que somos senhores e possuidores das
terras das Fazendas de Santa Paula, Saguim, Monjolos e Santo Hipdlito,
sitias no distrito de Pissardo, freguesia de Curimatai, e bem assim o moinho
sito nos Monjolos, que obtivemos por heranca de nossos finados pais Jodo
Lopes Vieira Leite e Eufrasia Maria de Jesus.

As terras dividem pelo Nascente com a fazendo do Bueno, forquilha e pelo
Sul com o Breno, Capim Branco e Brejo.

Nosso direito e posse estdo comprovados por disposicao legal, titulos solenes
e imposto territorial pago.

Havendo chegado ao nosso conhecimento que individuos invadiram parte
das terras cortando matos, transformando as madeiras em dormente,
edificando casas e praticando outros atos abusivos, protestamos contra 0s
criminosos e os responsabilizamos por perdas e danos.

E para que ndo aleguem ignorancia, prescri¢do , ou posse clandestina,
fazemos publico o presente protesto, que vai imprensa local.*’

Matas cortadas ndo representavam apenas a destruicdo da natureza, mas também a
gradativa colonizagcdo daquele territorio. Estacbes como a de Rodeador, Santo Hipdlito,
Riacho das Varas e Braunas deram origem ou incentivaram maior colonizacdo daqueles
espacos que, posteriormente, se consolidaram como municipios desmembrados de

Diamantina, respectivamente: Monjolos, Santo Hipdlito, Conselheiro Mata e Gouveia.

347 «“protesto”, PAo de Santo Antonio [Diamantina], 06 de dezembro, 1910, p: 04.
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Em um artigo publicado no P&o de Santo Antonio os redatores reinvindicavam uma
ponte sobre o rio Araguai, nos limites do municipio de Diamantina com o do Serro:

Secundando aos nossos colegas d’ A lIdéa Nova, fazemos também nossas as
suas justissimas reclamagfes ao patridtico governo do Estado, sobre a
necessidade urgente da constru¢do de uma ponte sobre o rio Araguai, nos
limites do nosso municipio com o do serro.

E’ um fato que, com as chuvas continuas, a estrada do Gavido, cujos
consertos ndo ficaram em poucos contos de reis para o Estado, sera
abandonada pelos tropeiros, porque, no rigor do inverno, o rio Araguai,
absolutamente, ndo € vadeavel. Segundo as informagdes dirigidas a colega,
a construgdo da ponte em questdo pouco custara ao Governo, porquanto nas
circunvizinhangas do lugar existem grandes matas com riquissimas madeiras
de lei.>*®

A primeira vista, madeira de qualidade n&o seria um problema para distintos usos na
regido. Em 1910, no documento intitulado Resumo Geral de Orgamento, apresentado ao
Ministério da Viagdo e Obras Publicas, na se¢cdo Natureza da Zona Atravessada, foi apontado
que o terreno que receberia o ramal de Diamantina possuia “vegetacdo rasteira, campos,
capoeirdes de machado e pequenos trechos de mata virgem, no vale do Rio Pequeno, onde se
encontra madeira de lei.” A abundancia desse recurso também foi registrada na edicdo de 20
outubro de 1912 do mesmo jornal, informando que, na altura da estacdo de Monjolos e
faltando menos de dois anos para que os trilhos alcancassem a cidade de Diamantina, foi
construido um deposito de madeira de lei:

[...] A margem da estrada depararam-se depdésitos de madeira de lei, em
diversos tamanhos e milhares de dormentes, além de lenha (...) trafego da
estrada.

As matas do rio das velhas e do Rio parto abundam de madeiras de lei,
principalmente de aroeira.

Na parada denominada de Monjolo deparamos uma serraria de madeira da
The Sopa Diamond Limited. Ali estdo os maguinismos destas Companbhia,

conduzidos para as mineragdes da Sopa, lavra cmprada ao sr. Coronel Joao
Pio Fernandes]...].**

A atividade ferroviaria, direta ou indiretamente, incentivou muitos setores
econémicos. A The Sopa € um exemplo disso. Esta serraria surgiu como uma resposta a
demanda de madeiras para o posteamento do telégrafo da Companhia, criacdo de dormentes
para o avanco dos trilhos e de lenhas para o funcionamento das locomotivas que ja circulavam
nas primeiras estacGes daquele ramal. De acordo com o Anuério Mineiro de 1918, na regido

da fazenda de Santo Hipdlito, que deu nome a uma das estacdes do ramal de Diamantina, as

348 «ponte sobre o Arassuahy”, P&o de Santo Antonio [ Diamantina], 23 de setembro, 1911, p: 03.
349 “Sem Titulo™, P40 de Santo Antonio [Diamantina], 20 de outubro, 1912, p: 01.
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vias férreas da Central do Brasil e Leopoldina também exploravam as matas para a producao
de dormentes.®**® Outro exemplo foi o incentivo ao setor sidertrgico local com a montagem
de um pequeno forno para fundicdo de bronze em Curralinho.®*

O advento da ferrovia ndo inaugurou a exploracdo madeireira na localidade. A
presenca e exploracdo de madeiras de lei nas matas da regido eram reclamadas de longa data,
sendo observavel em relatos de memorialistas locais e de viajantes naturalistas que passaram
pela mesma entre os séculos XVIII e XIX. De Saint Hilaire, em sua passagem pela regido,
ainda enquanto arraial do Tejuco, destacou duas arvores gque descreveu como Uteis aquela
localidade, sejam elas: Monjolo e a Pereira da Serra. Enfatizou que ambas, “devido a dureza
de suas madeiras, sdo empregadas na construcdo de casas, na dos objetos e aparelhos
destinados a extracdo dos diamantes.” O naturalista, evidenciando a importancia da madeira,
apontou ainda que havia o cuidado de guardar as tabuas de madeira utilizadas no garimpo
para o ano seguinte, pois, em suas palavras, “a raridade da madeira nesta regido ndo permite
desperdicios.”?

No ano de 1899, José Augusto Neves, em sua Chorografia do municipio de
Diamantina, apontou a importancia do que intitulou “reino vegetal”, enfatizando a variedade
e qualidade das madeiras das matas do municipio.*** As percepcdes dos dois autores parecem
contraditorias. Essa visdo difusa acerca dos recursos da regido, considerados ora abundantes
ora escassos, deve-se ao fato de que os autores se referiram a espacgos diferentes de uma
mesma Diamantina. De Saint Hilaire tratou, especificamente, sobre a sede tejucana que,
posteriormente, também se constituiu como a sede do municipio. Neves, por sua vez, tratou
acerca do municipio como um todo, o qual possuia uma ampla dimensao territorial.

Portanto, considerando as proporcdes e limites espaciais de Diamantina, por vezes
seus aspectos ambientais foram apresentados de forma ambigua. No inicio do século XX,
Diamantina foi considerada como um dos maiores municipios do territorio mineiro. Intitulado

de “vastissimo”, pelo anuario mineiro de 1918. No entanto, quando necessario, as elites da

cidade lancavam mao da percepcdao daquele espaco como infertil, desértico etc, a fim de

%0 SENNA, Anuério de Minas Gerais, op. cit., p: 625.
SLEFVM, 1919, p: 26.
%2 Auguste de Saint-Hilaire em sua passagem pelo Distrito Diamantino apontou caracteristicas relacionadas a
prestacdo de servigos, clima e em relagdo as matas da regido (arvores frutiferas e outras madeiras) (DE SAINT -
HILAIRE, Viagens pelo Distrito dos Diamantes e Litoral do Brasil, op. cit., p: 23-50).
33 José Augusto Neves apontou: “No reino vegetal, a nossa flora constitui outra importante riqueza do
municipio, ndo s6 quanto as florestas e arbustos, como em variedade de plantas notaveis e uteis pelos seus
simultaneos usos.” (NEVES, José Augusto Neves, op. cit., p: 138).
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alcancarem benesses dos governos, federal e estadual. Para dimensionarmos a area do

municipio nas primeiras décadas do século XX, segue 0 mapa abaixo:
MAPA 06: Municipio de Diamantina, 1920.

. Vr ¢ - _; . _7& ‘,‘ - =, £ ‘ I - Al*\
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FONTE: http://www.albumchorographico1927.com.br/indice-1927/diamantina. Acesso em

05/01/2018.

Dada sua extensdo territorial, 0 municipio possuia uma significativa diversidade de
terras. Constituido por 17 distritos, cada qual com caracteristicas bem peculiares, havia terras
proprias para cultura e outras para mineracdo. Sua superficie abrangia cerca 12.655
quildmetros quadrados e contava com uma populago superior a 75.000 habitantes.**

A Serra do Espinhaco esta na intersecdo de trés grandes biomas brasileiros, sejam eles:
Mata Atlantica, Cerrado e Caatinga.®® Foi esse ambiente de acentuadas diferencas
altimétricas e de transicdo de trés biomas que contribuiu para que a visao acerca do municipio
de Diamantina fosse difusa e que, em especial, as caracteristicas da sede municipal, localizada
na regido em que o bioma Cerrado prevalece, fossem associadas a condicdo de sertdo.

Também foi nesse ambiente que a ferrovia pdde se estabelecer e aquele espaco,

** SENNA, Anuério de Minas Gerais, op. cit., p: 613.

%5 Segundo Guilherme Varajdo, as partes mais elevadas atuam como barreiras geogréficas proporcionando

ambientes isolados que desenvolvem caracteristicas préprias, na regido de Diamantina, os campos rupestres

constituiram como uma espécie de divisor entre os biomas Mata Atlantica, Cerrado e Caatiga na regido. Assim,

embora no Planalto de Diamantina haja caracteristicas mais tipicas do cerrado, é possivel evidenciar também

espécies dos outros dois biomas mencionados (VARAJAO, Por uma Geografia de Diamantina, op. cit., p: 54).
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tradicionalmente apontando como infértil, pdde subsidiar com recursos naturais o pleno
funcionamento da ferrovia e suas maquinas a vapor.

Entre 1909 e 1922, respectivamente, 0 ano em que ocorreu a inauguracdo da primeira
estacdo do ramal de Diamantina (Roca do Brejo) e 0 ano em que se consolidou o processo de
encampacdo do mesmo pela Estrada de Ferro Central do Brasil, circularam em Diamantina
um total de cinco locomotivas a vapor ( ver figuras a seguir).**® Embora cada locomotiva
possuisse o diametro de suas rodas e pistdes variaveis, o principio de funcionamento dessas
maquinas a vapor é facil de ser entendido. A parte aspectos mais técnicos: primeiro, o carvao
queima na lareira, em seguida, aquece a agua huma caldeira produzindo assim o vapor. Vapor
que, por sua vez, impulsa um pistdo de um movimento para tras e para frente, esse movimento
alternativo é transformado em movimento rotativo.*’

Os combustiveis para as locomotivas eram lenha, carvéo e 6leo combustivel derivado
do petrdleo.®® A depender do tracado, do modo de operacéo e da classificacdo das maquinas,
as locomotivas exigiam um maior consumo para sua tracdo. O ramal de Diamantina, embora
curto, era considerado muito sinuoso, pois dos seus 147,5 km, cerca de 100 km era em
declividade e 66 km em curvas.®*° Além disso, também foi apontado como o de maior altitude
do pais®®, assim, além de requer a manutencdo constante de suas maquinas a vapor e via
permanente, teve um consumo significativo no que se refere ao abastecimento de madeira e
agua.

A classificacdo das locomotivas se dava a partir do nimero de rodas ou eixos que
possuiam, assim, por exemplo: a classifica¢do 0-6-0 indica por meio do primeiro nimero (0) a
quantidade de rodas guias que precedem as rodas/eixos acoplados para tragdo As rodas de
tracdo, por sua vez, sdo representadas pelo nimero do meio (6) e o ultimo namero (0) indica a
quantidade de rodas que siga os eixos acoplados.*®* As locomotivas utilizadas no ramal de
Diamantina foram dos tipos 0-6-0, 2-8-0 e 4-6-0. Todas as maquinas a vapor daquele ramal,
entre 1909 e 1922, eram de origem estadunidense e foram fabricadas pela Baldwin

Locomotive Works. O nimero de rodas motrizes das maquinas a vapor, apontados pelo

%% Essas informagdes foram obtidas a partir da leitura de Eduardo J. J. Coelho e Jodo Bosco Setti (2003) e do
relatério da EFVM referente ao ano de 1919 (COELHO, Eduardo J. J. & SETTI, Jodo Bosco, A E. F. Vitéria a
Minas e suas locomotivas desde 1904: Memdria do Trem, 2000.& EFVM, 1920, p: 30).

%7 Essas informagdes estdo disponiveis no site: http://www.gagm.net/Theme_4.html. Acesso em 05/01/2018.

%8 Informagdes disponiveis nos relatérios da EFVM, foram consultados os referentes aos periodo entre 1909-
1922.

9 EFVM, 1920, p: 17.

360 “Sem Titulo™, P&o de Santo Antonio [Diamantina], 09 de abril, 1916, p: 02.

%1 A classificagdo considera as principais caracteristicas da locomotiva e 0 niimero de eixos, por sua vez, é um
indicativo do peso aderente das mesmas. Informacdes disponiveis em:
http://vfco.brazilia.jor.br/locos/Classificacao-Locomotivas-Vapor.shtml. Acesso em 05/01/2018.
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numeral do meio nas classificagdes, indica quao pesado era o perfil daquele ramal que exigia

locomotivas com maior aderéncia. 3%

FIGURA 14: Locomotiva “Dr. Pedro Nolasco” do ramal de Diamantina da EFVM.

FIGURA 15: Locomotiva “Francisco S4” do ramal de Diamantina da EFVM.

%2 De acordo com Coelho e Setti, o perfil do ramal de Diamantina era pesado e exigia bastante pericia das
equipagens uma causavam um acentuado desgaste das locomotivas (COELHO, Eduardo J J., & SETTI, Jodo
Bosco, A E. F. Vitoria a Minas e suas locomotivas desde 1904, op. cit., p: 116).
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FIGURA 16: Locomotiva “Diamantina” do ramal da EFVM.

FONTE: Baldwin, col. H. L. Broadbelt, acervo Railroad Museum of Pensylvania. In:. COELHO & SETTI, A
E. F. Vitoria a Minas e suas locomotivas desde 1904, op. cit., p: 16.

De acordo com Eduardo J. J. Coelho e Jodo Bosco Setti, 0 nome das locomotivas do
ramal de Diamantina elucidam como sua “constru¢do e operagdo era na verdade troca de
favores politicos”.**®* O consideravel nimero de eixos das maquinas do ramal, por sua vez,
nos indicam seus respectivos pesos e, além disso, que a necessidade de consumo das mesmas
eram consideraveis. Levando em consideracdo esse aspecto, o quadro abaixo mostra

variedade de madeiras da regio.*

QUADRO 04: Variedade de madeiras encontradas no municipio de Diamantina.

Nome Popular Nome Cientifico Altura Bioma/Fitofisionomia
(metros)
Dalbergia decipularis 2m-30m Bahia, Pernambuco e
Jacaranda rosa Minas Gerais.
Angico branco Piptadenia colubrina | 10ma 35m Amazdnia (Floresta
(Vell.) Benth. Ombrofila), Cerrado,
Caatinga.

Imburana Commiphora 6m-9m Caatinga, Pantanal

leptophloeos Chaco.

Peroba Aspidosperma 20ma30m Floresta estacional

polyneuron semidecidual e floresta
pluvial atlantica.

Aroeira Myracrodruon 5m-30m Caatinga, cerrados e

urundeuva cerraddes.

Tamboril Enterolobium 20-35m Ampla ocorréncia no

contortisiliquum Brasil.

Cedro Cedrela fissilis 20m-25m Todo o palis,
principalmente entre o0s
estados de Minas Gerais
a0 Rio Grande do Sul.

Vinhético Plathymenia foliosa 12m-20m Mata Atlantica,
Cerrado, Caatinga.

%3 COELHO & SETTI, A E. F. Vitéria a Minas e suas locomotivas desde 1904, op. cit., p: 116.
%4 0 quadro 04 foi elaborado a partir da mengdo dos nomes de arvores encontradas nos limites do municipio de
Diamantina em escritos regionais, especialmente, na obra Chorographia do Municipio de Diamantina de 1899
do jornalista diamantinense José Augusto Neves (NEVES, Jayme. José Augusto Neves, op. cit., p: 138-140).
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Pau-ferro Caesalpinia férrea 20m-30m Mata Atlantica

Sucupira branca | Pterodon Até 20 m. Cerrado

emarginatus

Pau-brasil Paubrasilia echinata | 8m-12m Mata Atlantica

Lam.

Angelim Andira anthelmia 14m-18m Cerrado, Mata
Atlantica.

Jequitiba Cariniana estrellensis | 30m-40m Mata Atlantica, Floresta
Amazodnica e Brasil
Central.

Pau d’oleo Copaifera langsdorfii | 30m-50m Col6émbia, Venezuela e
Brasil, na mata atlantica,
matas de transi¢&o,
cerrado e floresta
amazonica.

Bélsamo Myrocarpus 15m- Nativo da América do

frondosus 20m/35m Sul

Carne de vaca Clethra scabra Pers. | Até 25 De Minas Gerais ao Rio

FONTE: NEVES, Jayme, José Augusto Neves, op. cit, p: 138-139 & Arvores do Brasil, disponivel:
http://arvores.brasil.nom.br/new/lista.htm & Arvores do Bioma Cerrado, disponivel em:
http://www.arvoresdobiomacerrado.com.br/site/lista-de-especies/. Acesso em 05/01/2018.

Além das espécies mencionadas acima, outros nomes também foram encontrados.*®
Por tal variedade, o reabastecimento de lenha para servir as locomotivas era feito em qualquer
ponto do trecho Curralinho-Diamantina. Como consequéncia dessas paradas imprevistas,
ocorriam constantes atrasos no horario dos trens o que acarretava em prejuizos para a Vitoria-
Minas, responsavel pelo ramal. Para se evitar imprevistos no horério, a partir de 1914, foram
organizados trés depésitos ao longo dos seus 147,5 km.**®

Por certo, as locomotivas foram devoradoras assiduas ndo s6 de quilébmetros, mas
também de carvdo e agua.®®’ Nos relatérios da Companhia ndo dispomos de informagdes
suficientes para apontar o consumo considerando desde a inauguracdo ao processo de
encampacao do ramal, € possivel verificar apenas a quantidade de madeira consumida entre 0s

anos de 1916 e 1921. Abaixo listamos as informagdes encontradas:

QUADRO 05: Consumo de madeira entre os anos de 1916 e 1921.

Ano Lenha M3 Dormentes Postes
(Combustivel) (telégrafo)
1916 25.116 4.843 (aroeira) N&o Consta
1917 9.322 Néo Consta Néo Consta
1918 11.145 Néo Consta Néo Consta

%5 Encontramos ainda nomes incomuns na descri¢do do Reino Vegetal de José Augusto Neves: landim, pau-
marfim, catud, garapa, folha de bole, arco etc (NEVES, José Augusto Neve, op. cit., p:138).

%66 EFVM, 1915, p:36.

%7 Parafraseando com o artigo “Témoins d’hier : que d’eau ! que d’eau !” de Paul Pastiels, disponivel em:
http://rixke.tassignon.be/spip.php?article1221&lang=fr. Acesso disponivel: 05/01/2018.

108


http://rixke.tassignon.be/spip.php?article1221&lang=fr
http://arvores.brasil.nom.br/new/lista.htm
http://www.arvoresdobiomacerrado.com.br/site/lista-de-especies/

1919 10.478 Néo Consta Nao Consta

1920 10.410 4.963 407
1921 12.971 6.160 176

FONTE: Relatérios da EFVM referentes ao ano de 1909 a 1922.

E visivel o fato de que em bem pouco tempo a necessidade de lenha comegou a ser
reclamada. Embora o cardépio fosse pouco variado (lenha e 4gua), 0 mesmo era caro e muita
das vezes rendeu em prejuizos para a ferrovia, pois, além da lenha ser um recurso de preco
elevado havia poucos trabalhadores empregados em sua retirada. O alto valor da lenha estava
relacionado a concorréncia com a Central do Brasil, que atraia eventuais tiradores para as suas
minas de manganés. 3

Os jornais de Diamantina chamaram atencdo para a exploracdo predatoria daquele
recurso. Em 1913, por exemplo, um ano antes do pleno funcionamento do ramal, ja sentindo
0s impactos da exploracdo madeireira, a edicdo de 15 de fevereiro do Pao de Santo Antonio
apresentou um artigo com sob o titulo Conservai as Matas!, enfatizando a importancia do
controle do avango do desmatamento, relacionou a predacdo das matas a insalubridade e falta
d’agua.®®® Em outra edigdo do referido jornal, datada 13 de agosto de 1916, intitulada O
Eucalipto, o periddico enfatizou que “a escassez de lenha” ja era prevista para um futuro
proximo e descreveu as “constantes queimadas e derrubadas das florestas” como aspectos que
deveriam “ir despertando a atengdo dos poderes publicos”.®’® O trecho denunciava as
gueimadas, as quais ainda nos dias atuais sdo recorrentes naquele espaco e permanecem sendo
associadas as tradicdes locais.>"

Frente ao alto valor da lenha ¢ a falta de “bragos” para sua exploragdo, no ano de 1916,
José Gomes de Souza, superintendente do ramal, percebeu na altura dos 92 km a presenca do

que denominou de Canela de Azeite, que em suas palavras: “experimentada deu um 6timo

%8 EFVM, 1910, p: 07.
%9 “Conservae as mattas!”, P40 de Santo Antonio [Diamantina], 913, 15 de fevereiro, 1913, p: 03.
370« Eucalipto”, P&o de Santo Antonio [Diamantina], 13 de agosto, 1916, p: 02.
¥ De acordo com Juscelino dos Santos Gongalves, no Brasil os incéndios florestais e as queimadas sdo
problemas antigos, ligados, principalmente, ao uso do fogo como ferramenta de trabalho no modelo de
agricultura desenvolvido pela colonizacdo, no qual as queimadas se constituiram como instrumento de limpeza
seja na abertura de novas frentes de plantio, eliminacdo de restos de cultura e manejo de pastagens. Tratando
especificamente sobre a regido mineradora, o autor aponta que a febre do ouro em Minas Gerais é uma prova
contundente de que montanhas foram devastadas por inteiro, pois a terra era queimada como meio de facilitar o
acesso e exploracdo a novas lavras. Ainda segundo o autor, até os dias atuais, a regido norte de Minas Gerais
apresenta 0s maiores indices detectados no territdrio mineiro. O uso do fogo, sob forma de queimada, é uma
pratica constante nas atividades agricolas e pastoris, sobretudo, entre os meses de julho a novembro, época que
corresponde a estacdo de seca e preparatoria para o plantio na regido (GONCALVES, Juscelino dos Santos. A
pratica da queimada no saber tradicional e na concepcao cientifica de risco: estudo sobre o uso do fogo por
pequenos produtores no Norte de Minas Gerais. [dissertacdo] Vicosa: Universidade Federal de Vigosa, 2005, p:
01, 84, 121).
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combustivel pelo dleo e rezina que contém”. O superintendente se referia a Canela- de- ema

(Vellozia Squamata Pohl), planta arbustiva tipica do Cerrado.*"

A utilizacdo da Canela foi
apontada como uma alternativa barata e mais eficaz para aquele ramal. De acordo com o
superintendente, naquele ano, a Canela propiciou a Vitéria-Minas um barateamento
extraordinario no preco da tracéo.*"

Esse exemplo nos aponta que o ramal de Diamantina demandou de alternativas que
visassem diminuir despesas e, por consequéncia, garantir sua permanéncia, haja vista que por
estar distante da linha tronco (Vitoria-ltabira) e por requer uma administracdo especial, foi
percebido como um entrave ao desenvolvimento da EFVM. Outro aspecto refere-se ao fato de
que o uso da Canela elucida bem como o meio ambiente natural influenciou diretamente sobre
0 ambiente construido (a ferrovia) na busca por estratégias para sua manutencdo e
funcionamento. A natureza imp0s custos a ferrovia tornando-a mais dispendiosa no consumo
de combustivel para sua tracdo e, por consequéncia, catalisando a percepcdo do ramal de
Diamantina como um 6nus a EFVM.*"

No entanto, menos de um ano depois, em 1917, ja era apontado no relatério da
Companhia a escassez de Canela: “infelizmente a canela que ainda existe ja estd a grandes
distancias da linha e, apesar do aumento do seu custo, ndo encontra tiradores, devido a falta de
bragos nesta zona”.>”> Nada parecia diminuir o apetite das caldeiras.

Em 11 de julho de 1921, José Peixoto Simdes substituiu José Gomes de Souza no

cargo de superintende do ramal de Diamantina®"®

. Ao assumir o cargo, 0 mesmo tratou de
estudar o combustivel conhecido por Canela, 0 que nos aponta como a questdo do
combustivel era urgente. De acordo com Simdes, ao comparar a canela com lenha, ndo foi
surpreendido: a Canela “€ um mau combustivel”. O novo superintende afirmou que a Canela
possuia uma acgdo calorifica extraordinaria, porém, sua combustdo era muito rapida, assim:
“os foguistas dificilmente podiam graduar o fogo, dava lugar a dilatagdo da tubulacdo das

.. A 77
maquinas, em consequéncia disso, atrasando os trens”.

372 Canela de Ema, disponivel em: http://www.aplantadavez.com.br/2015/05/canela-de-ema-vellozia-squamata-
pohl.html. Acesso em: 05/01/2018.

B EFVM, 1917, p: 22.

374 pParte dessa discussdo foi inspirada ap6s a leitura do artigo Influéncia do ambiente natural sobre o ambiente
construido: um estudo sobre o indice de chuva dirigida, no qual Fabiano Morelli, Maryangela Geimba de Lima
& Wilson Cabral de Sousa Junior discutem como a variagdo de fatores ambientais como chuva e ventos podem
exercer influéncia sobre as edificagdes (MORELLI, Fabiano., LIMA, Maryyangela. G. D., & SOUSA Jlnior,
Wilson C. D., Influéncia do ambiente natural sobre o ambiente construido: um estudo sobre o indice de chuva
dirigida, 2012, Ambiente & Sociedade 15.1, 2012. p: 41-52).

5 EFVM, 1918, p: 43.

¥ EFVM, 1922, p:22.

TEFVM, 1922, p: 22.
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Portanto, mesmo com uma variedade de madeira na regido o ramal de Diamantina
enfrentou uma constante crise de combustivel. Algumas razdes foram apontadas: ma gest&o,
talvez, intensificada pela distancia da linha tronco com sede em Vitéria (ES), a falta de
trabalhadores frente as melhores condi¢cdes de salarios oferecidos pela concorréncia com a

Central do Brasil®"®

e a migracdo. E, também, a propria degradacdo das matas, incentivada
pela ferrovia que além de consumir muita lenha e dormentes de madeira, estimulou a
exploragdo em areas anteriormente de dificil acesso.*”

E preciso considerar também os impactos ambientais provenientes da queima de lenha
para aquecer as caldeiras que, por sua vez, gerariam 0 vapor necessario as locomotivas. A
queima de combustiveis solidos constitui-se como “a maior fonte de produgdo de gases
toxicos, material particulado e gases do efeito estufa no planeta.”380 Embora ndo tenhamos
como mensurar os efeitos desse processo em Diamantina, em uma assertiva mais geral,
chamar atencdo para esse aspecto é levar em conta aos riscos a saude que a ferrovia expunha a
populacdo por onde atravessou, considerando, sobretudo, problemas respiratérios, pois, ndo
sdo novidades os impactos na qualidade do ar que a Revolucdo Industrial trouxe, sobretudo,
no inicio do século XX, a paises como a Inglaterra e Estados Unidos.*®*

Os impactos sobre os recursos hidricos foram importantes. O municipio de Diamantina
possuia uma hidrografia destacada, pois a Serra do Espinhaco é divisor de importantes bacias
hidrograficas como o Rio S8o Francisco (a oeste), Rio Doce (a leste) e o Jequitinhonha (a
nordeste).®® Porém, tal qual como observamos para 0 recurso madeireiro, na sede de
Diamantina, a escassez de agua desde muito também foi apontada como um problema. Na
edicdo de 07 de setembro de 1908, por exemplo, observamos um artigo no periédico P&o de
Santo Antonio chamando atencdo para as funestas consequéncias da falta de cuidado com as

378 As condigBes dos trabalhadores ferroviarios, somadas a outros aspectos, contribufram para que na cidade de
Diamantina se aumentasse o clamor para a encampacdo do ramal pela Central do Brasil. O caso mais
emblematico relacionado ao atraso dos salarios foi o de Mariano Barbosa dos Santos, noticiado na edicéo de 29
de agosto de 1915, do Pdo de Santo Antonio. Chefe da 32 turma da estrada, Mariano Barbosa ao solicitar ao
superintendente o pagamento de 04 meses em atraso recebeu uma suspensdo de 30 dias como resposta.
(“Clamorosa Injusti¢a”. P&o de Santo Antonio [Diamantina], 29 de agosto, 1915, p: 02.).
%9 MARTINS, Marcos Lobato. A politica florestal, os negdcios de lenha e o desmatamento: Minas Gerais,
1890-1950. Histdria Ambiental Latinoamericana y Caribefia, v. 1, n. 1, 2011, p: 30.
%80 Marcos Abdo Arbex et al. trata acerca da combustdo de biomassas apontado que seja em pequena ou larga
escala é preciso considerar outras dimensdes desse processo, pois 0s seus efeitos sobre a salde humana,
independentemente se o ambiente for externo ou interno, sdo moérbidos. Infelizmente, ndo dispomos de recursos
para mensurar 0s aspectos que estiveram relacionados a combustdo de sélidos para o funcionamento de cada
locomotiva que circulou no ramal de Diamantina. (ARBEX, Marcos Abdo et al., Queima de biomassa e efeitos
sobre a salde. J. bras. pneumol., Sao Paulo, v. 30, n. 2, abr. 2004, p:158-75).
%1 Diversos autores apontam as transformag@es provocadas pela Revolugdo Industrial. A inovacdo técnica
ampliou ainda mais a demanda de fontes energéticas, em sua primeira etapa, a demanda por madeira e carvdo
para aquecimento das caldeiras e produgéo de vapor.
%82 VARAJAO, Por uma Geografia de Diamantina, op. cit., p.37.
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esparsas fontes de dgua que abasteciam a cidade, discriminou o jornal: “pelos lados do
Guinda, esta sendo invadido, por temeréarios faiscadores, o corrego Pau de Fruta, manancial
que abastece de agua potavel a populacao desta cidade.”®

Ano ap6s ano o problema da agua era denunciado. De acordo com 0 mesmo periodico,
em uma publicagdo de 12 de outubro de 1911, havia a necessidade do “capricho e igualdade
na distribuicdo do precioso liquido”, pois, “nesta época [de seca] em que ele, realmente,
diminui muito, nao havia razao para o chefe recorrer a S. Pedro”. Acrescenta ainda o redator,
para elucidar as dificuldades relacionadas a agua na cidade: “coitadinhos de nos se nédo
fossem os favores que o céu nos concede anualmente”.*®*

A partir de 1914, especialmente, no distrito sede de Diamantina, essa situagéo tendia a
se agravar. A estacdo de Diamantina era ponta de trilho e, na mesma, havia um girador. Esse
equipamento, tal como indica o nome, era responsavel por fazer com que a locomotiva
retornasse ao seu trajeto inicial. Para cumprir o tracado a locomotiva deveria ser reabastecida
com lenha e &gua.

Tal como o voraz apetite por madeira a sede das locomotivas por aguas parecia
insaciavel. Frequentemente os trens paravam para se abastecer com agua, mesmo havendo
carvdo ou lenha a bordo. O relatério de 1914, considerando o trecho Curralinho-Diamantina,
enfatizou:

Agua para servico das oficinas e abastecimento de locomotivas em
Curralinho continua a ser um problema dificil de resolver.

Foi aberto um pogo com 2,80 de didmetro de boca e 10 metros de
profundida, forrado de pedra seca até a altura de 1,20, que tem preenchido
seus fins, apesar de aberto no rigor da seca.

Para o quilometro 11, foi mudada a caixa que havia em Santo Hipdlito cujo
poco secou, a fim de ser aproveitada a 4gua do Rio Jabuticabas.*®

Por certo, ndo apenas a sede de Diamantina passou por problemas relacionados a 4gua,
mas desde Curralinho a os quilébmetros que se seguiam até a ponta de trilho observamos a

reclamacéo desse recurso.®

%83 «Sem Titulo™, P40 de Santo Antonio [Diamantina], 07 de setembro,1908, p: 04.
%84 «Sem Titulo”, P&o de Santo Antonio [Diamantina, 12 de outubro, 1911, p: 02.
% EFVM, 1915, p: 36.
%8¢ Nao temos informacdes precisas sobre o volume de 4gua necessério para a producdo de vapor e tracdo das
locomotivas que serviam ao ramal de Diamantina. Mas, ao observamos outras maquinas do fabricante Baldwin,
também utilizadas pela EFVM em outras linhas e com classificacdo semelhante, verificamos que as mesmas
possuiam tender para abastecimento de agua que variavam entre 10.000 a 14.000 m? litros, aspecto que nos
permite inferir sobre o consumo das Baldwin em Diamantina. Essas informagdes foram encontradas na obra de
Eduardo J. J. Coelho e Jodo Bosco Setti onde os mesmos apresentam as locomotivas a servico da EFVM desde
1904. Especificamente na sessdo Locomotivas a vapor da EFVM: caracteristicas técnicas, observamos
informagdes sobre o nimero de eixos e o volume dos tender das maquinas a vapor (COELLHO & SETTI, A E.
F. Vitéria a Minas e suas locomotivas desde 1904, op. cit., p: 139).
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O vapor ndo gera impactos negativos ao meio ambiente, mas sim 0S meios para obté-
lo. Desde a queima da lenha a construgdo dessas caixas d’agua, valas e pocos, que proximos
as estacOes, visavam extrair e armazenar agua de rios, mananciais etc. Consultando os
relatorios da EFVM, verificamos que o ramal de Diamantina contava com, pelo menos, nove
caixas d’agua.

Dos poucos relatos acerca de caixas d’agua encontrados, merece destaque, o de 19 de
novembro de 1916, que registra a existéncia de uma caixa entre as estacGes do Guinda e
Diamantina, as margens do principal manancial que abastecia a cidade, o Pau de Fruta.*®
Outro relato importante é o de 1926, quando ramal j& era administrado pela Central do Brasil.
Quando o municipio de Diamantina, a fim de solucionar e melhorar o servi¢o de distribuicéo
de 4gua e esgotos, apontados como o “maximo problema da cidade”, fez um acordo com a
Central do Brasil contado mais uma vez com as mediaces de Francisco Sa, conforme
noticiou o jornal Diamantina:

Diremos, por hoje, que o acordo com a Central do Brasil, feito por
autorizado do grande patriota e bem feitor de Diamantina, Dr. Francisco S4,
eminente ex-ministro da Viagdo, foi iniciativa felicissima[...] conquista da
atual administracdo do municipio que, desse modo, encontrou o Unico
caminho possivel para realizar o que, sozinhas, jamais poderiam conseguir
as finangas municipais.*®

Com o apoio financeiro da EFCB, o municipio poderia empreender as melhorias
necessarias ao abastecimento de &gua, em contrapartida, o reservatério criado atenderia
também as necessidades relacionadas ao abastecimento das locomotivas. Segundo a edi¢do de
25 de julho de 1926 do Estrella Polar o acordo assegurava a EFCB o direito de suprir-se
gratuitamente de &gua necessaria as suas dependéncias e as que futuramente fossem

instaladas.®® Assim, estabelecia-se:

Por um acordo entre Cadmara Municipal de Diamantina e a Estrada de Ferro
Central do Brasil, esta tltima esta construido a linha adutora, sob a condicéo
de lhe serem cedidos 55.200 litros d’agua para as suas necessidades e de
entrar a municipalidade com a importancia de 60:000$000.

Ficam assim 1.500.000 litros para o abastecimento da cidade, volume d’agua
suficiente para uma populacdo de 10.000 habitantes, na base de 150 litros
por habitante, em 24 horas.*®°

387 «Descarilamento”, P&o de Santo Antonio [Diamantina], 19 de novembro, 1916, p: 02.
%88 Essas informacBes podem ser encontradas na monografia de Telma das Dores Pio Fernandes, intitulada: O
saneamento urbano na cidade de Diamantina-MG: 1989-1938. A autora cita a edi¢do do jornal Diamantina de
19 de Dezembro de 1926, disponivel na Biblioteca Antdnio Torres, no entanto, a0 procuramos no acervo da
instituicdo ndo encontramos o referido documento (FERNANDES, Telma das Dores, O saneamento urbano na
cidade de Diamantina-MG: 1989-1938, [monografia] Diamantina: FAFIDIA, 2006, p: 53).
%9 0 acordo foi confirmado em 31 de dezembro de 1925. “Camara Municipal: Reunido Extraordinria”. Estrella
Polar [Diamantina], 18 de julho, 1926, p: 02.
% |BIDEM, p: 53.
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O volume de agua exigido pela locomotiva contribui para dimensionarmos seu
impacto em uma cidade que h& muito reclamava a escassez de recursos hidricos. Todavia, 0
acordo firmado entre aquela municipalidade e a ferrovia nos aponta para outras questdes
como, por exemplo, o quanto a ferrovia esteve relacionada a ideias de modernizacdo e
progresso. Canalizar agua estava associado a melhores condicdes de salde e as nogoes
modernas de higiene. Para Juscelino Dermeval da Fonseca, agente executivo de Diamantina
no periodo posterior ao acordo,

Quando assumi a presidéncia da Camara, a 4gua que abastecia Diamantina
corria em rego aberto na terra, sem nenhum revestimento ou cobertura. Esse
canal, oficialmente chamado “rego publico”, fora construido em 1740, pela
antiga “Sociedade da Lavra da Roda” para a lavagem de cascalho aurifero no
morro da Grupiaria. Tinha, pois, cento e oitenta e tres annos.
Originariamente destinado a fins muito diversos, ndo possuia nenhum dos
requisitos necessarios a um canal adutor de agua potavel [...]. Chegadas &
cidade, suas aguas distribuiam-se em bicas de aroeiras ou telhas, que as
levavam as “pias”, de onde, em encanamentos particulares, quais sempre
imprestaveis, iam ter &s casas. Tudo colonial, rudimentar, anti—higiénico.391

O discurso do representante de uma cidade marcada pela arquitetura colonial,
considerando o “colonial” como rudimentar e anti-higiénico, ¢ mais um aspecto das
contradi¢cbes da modernidade em Diamantina. A ferrovia era o elemento estranho daquele
espaco mas também era o que conferia certo grau de civilidade e modernidade.*** As imagens
a seguir elucidam esse aspecto, as figuras tratam da execucdo do acordo entre a EFCB e a
Céamara Municipal: as obras de distribuicdo de aguas e esgotos (figura 17) e a construcdo do
reservatorio do Grupiara (figura 18), que atualmente é uma referéncia turistica na cidade de

Diamantina, pois devido a sua altitude constitui-se como um mirante.

%1 EONSECA, Juscelino Dermeval. Relatério: prestacdo de contas da Camara Municipal de Diamantina. Belo
Horizonte: Imprensa Oficial de Minas Gerais, 1931. p.09.
%92 Outro aspecto que considera a presenca ferroviaria e sua vinculagdo a ideias de modernizacéo, pode ser
observado para o caso de Curralinho. Victor de Freitas, primeiro Engenheiro Residente da Central do Brasil em
Diamantina, relata que ao servir com o mesmo posto de servico em Curralinho, possuia uma “pulga atras da
orelha” por residir em um lugar com tal nome. O engenheiro apontou que trataram de apressar a mudanga do
nome da esta¢do, para Corinto, nome atual do municipio. E continuou, portanto, “ja ndo nos atinge agora, sendo
em parte, o epigrama”. (FREITAS, Perfis e Briguelas, op. cit., p: 23).
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FIGURA 17: Obras de distribui¢do de agua proximo a estacdo de Diamantina [s/d].
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FONTE: FONSECA, Juscelino Dermeval, op. cit., [s/p].

FIGURA 18: Reservatorio Grupiara, Diamantina.

FONTE: IBIDEM, [s/p].

Confirmando a existéncia e 0 cumprimento do acordo, 0 primeiro engenheiro residente
da Central em Diamantina, Victor de Freitas apontou que a estrada contribuiu com “a
canalizagdo d’agua do Pau de Fruta para a cidade, ganhando por tal feito, substituindo por
tubos a velha adugdo em rego aberto dos tempos coloniais”. Mas, em verdade, continuou
Freitas, 0 esforco maior foi de Juscelino Demerval e de Francisco Sa.%%

Assim, os impactos ambientais ndo significam, de longe, que o trem ndo produziu
efeitos percebidos como positivos para a cidade. Embora seja importante enfatizar que as
obras de melhoramentos sanitarios mencionadas foram restritas a regido mais central da
cidade, onde estdo localizados pontos importantes como a Catedral Metropolitana e a estacdo

<394

ferroviaria. Como apontou Juscelino Demerval em sua prestacdo de contas: a rede de

%3 |DEM, p: 27.
3% FONSECA, Juscelino Dermeval, Relatério: prestacéo de contas da Camara Municipal de Diamantina, op.
cit, p: 10.
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esgotos ja construida abrange a parte mais importante e povoada da cidade.” Bairros
periféricos permaneceram excluidos de tal modernizacao.

Por fim, outro impacto causado refere-se a construcdo de pontes sob os corpos de agua
e a colocacgdo de bueiros ao longo dos 145,5 km do ramal. As mudancas forcadas no fluxo de
correntes durante a construgdo de pontes devem ser consideradas, embora ndo tenhamos
subsidios que nos apontem tais consequéncias, menciona-las é chamar atencdo para a
necessidade de mais estudos sobre as mesmas. De acordo com o documento Memoria
Descritiva do Ramal, o total era de 05 grandes obras de arte em estrutura metalica.>®

A maior ponte foi construida no Rio das Velhas contando com 155 metros, além desta
observamos pontes sobre os rios Jabuticabas (20 metros), Tabatinga (15) metros, Capim
Branco (10 metros), entre outras levando em conta também os pontilhGes construidos sobre
ribeirdes como o Pau de Fruta que, como ja dito, era o principal abastecedor da cidade de

Diamantina.**® Abaixo segue detalhe do da hidrografia do espaco tracado pela ferrovia:

MAPA 07: Detalhes da hidrografia do terreno servido pelo ramal de Diamantina
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FONTE: (GIFI — Ministério dos Transportes, mago: 208, ano: 1914), Arquivo Nacional.

As condicBes materiais ocasionadas pela construcdo de pontes, além de acarretarem
em transformagdes da paisagem, possuiam impactos negativos como o desmatamento da mata
ciliar na area construida e, como possivel consequéncia, o afugentamento da fauna,
considerando a diminuicdo do seu habitat e 0 aumento de ruidos na area.**’

Os bueiros, por sua vez, estdo relacionados aos riscos de contaminagdo dos corpos
d’agua superficiais e subterraneos considerando possiveis infiltragdes de residuos nao

tratados. Se ndo ha nos relatorios o total de bueiros construidos no ramal de Diamantina, no

3% EFVM, 1910, p: 07.

3% SENNA, Anuério de Minas Gerais, op. cit., p: 625.

%97 Esses apontamentos derivam de nossa interpretacéo do artigo: Os impactos gerados na construgdo de uma
ponte e sua projecdo testada em uma maquete de espaguete. Disponivel em: http://conic-
semesp.org.br/anais/files/2014/trabalho-1000017462.pdf. Acesso em 08/01/2018.
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documento Memoria Descritiva do Ramal, datado de 1910, a previsdo era a construcdo de
350.%%

A breve lista de impactos ambientais que apresentamos ao longo desse tdpico € uma
pequena parte de tudo que representou a passagem dos trilhos naquele espacgo. A auséncia de
fontes permite mais inferéncias do que assertivas. No entanto, 0 mais importante é respaldar a
perspectiva que acreditamos, seja ela: a ndo reducdo e separacdo da natureza e das agoes
humanas.*%°

As intervencdes humanas que levaram a construcdo do ramal ferroviario de
Diamantina criaram condigdes sociais e ambientais que propiciavam transformacdes em
diversos aspectos daquela sociedade. Além das questdes sociais e ambientais, destacamos
também as diretamente relacionadas a saude da populacdo local. As condi¢cBes materiais
geradas pelo avanco das vias férreas facilitavam a proliferacdo de vetores e a possivel
incidéncia de doencas na regido, na medida em que: alterou a fisionomia daquele ambiente
expondo-0 a um maior contato com outras regides, provocando desmatamento, aumento de
ruidos etc. Portanto, contribuindo assim para que a populacéo local se tornasse mais suscetivel

a doencas.

3.3 Da saude: A gripe espanhola no interior de Minas e a furia dos acidentes provocados
pela Estrada de Ferro

Verdadeiramente assombrosa foi a epidemia de gripe que irrompeu no
Estado em fins de 1918. O Governo tudo envidou para socorrer a populagdo
do Estado, vitima dessa grande calamidade. [...]

Para a obtengdo de médicos como de medicamentos o governo lutou a
principio com grandes dificuldades, devido a irrupgdo simultanea da
epidemia em toda a parte.*®

O trecho acima foi retirado da mensagem governamental de julho de 1919,
apresentada por Arthur da Silva Bernardes, presidente do estado de Minas Gerais, aos
membros do Congresso Legislativo mineiro. A narrativa trata acerca da epidemia de gripe

espanhola que irrompeu no estado nos meses finais de 1918. Dos primeiros casos em Belo

%% De acordo com o documento seriam 192 bueiros de concreto entre 0,30 a 0.50 de dinamémetro. Além desses,
haveria 111 com 0.60 e mais 31 contando com 0.90 de didmetro. Duplos totalizariam a quantidade de 01 com
didmetro de 0.60, 14 com 0.90 e, por fim, 01 triplo de 0.90.
%9 Essa perspectiva nos foi apresentada apés a leitura do artigo El control de los zancudos em Panama: los
entomologos y el cambio ambiental durante la construcciéon del Canal , de Paul Sutter. O autor trata da
construcdo do canal do Panama que foi realizada pelos Estados Unidos entre 1904 e 1914. Ao apontar 0s
impactos da construgcdo sobre o meio ambiente, o0 autor tentou inserir a voz da natureza a sua analise,
considerando que os trabalhos sobre impactos no meio ambiente apresentam uma natureza como passiva e
anddina (SUTTER, El control de los zancudos em Panama, op. cit., p: 67-90).
% MINAS GERAIS, 1919, p: 67.
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Horizonte, capital mineira, em meados de outubro, a doenca pode percorrer facilmente para o
interior do estado tendo nos caminhos dos trens uma via natural para sua proliferacéo.

Minas Gerais possuia a maior malha ferroviéria do pais** e esse aspecto que pode ter
influenciado na percepcdo de Arthur Bernardes da epidemia enquanto um fendmeno
“simultaneo” em todo o estado. A mesma ferrovia que provocou reagdes nos lugares que
atravessou transformando de paisagens, valores sociais, culturais e politicos, também se
infiltrou em aspectos relacionados & satde.*%?

Apontada como uma doenga de natureza viral, a influenza espanhola seria, de acordo
com Anny Jackeline Silveira, impossivel de ser precisamente diagnosticada e enfrentada com
0s recursos disponiveis na época. A sua primeira apari¢cdo ocorreu nos Estados Unidos e, a
partir do advento da Primeira Guerra Mundial, logo alcancou as mais distantes regides do
globo, desde a Asia, América, Africa e até mesmo os arquipélagos da Oceania.*%®

N&o ha um consenso sobre 0 numero de vitimas da doenga, mas de acordo com
Adriana Goulart, em pelo menos oito meses, a espanhola percorreu 0 mundo e matou entre
cinquenta e cem milhdes de pessoas.*®* Nesses poucos meses, a epidemia dizimou mais
pessoas do que os quatro anos da grande guerra (1914-1918).4%°

No Brasil, a espanhola atacou em setembro de 1918 e em praticamente todas as
regibes que tocou desorganizou completamente a vida cotidiana. E dificil afirmar com
precisdo onde a epidemia se manifestou inicialmente, Silveira aponta os portos do Rio de
Janeiro e do Recife como os locais mais provaveis, considerando que neles ocorriam o

atracamento de embarcagdes oriundas de diversas regides do mundo.**®

1 Felipe de Alvarenga Batista e Marcelo M. Godoy apontaram que Minas Gerais, ao final de sua “era
ferroviaria”, entre os anos de 1869 e 1940, detinha a maior malha do pais, contando com cerca de 8.176 km de
trilhos, aproximadamente 25% da malha férrea brasileira (BATISTA, Felipe de Alvarenga & GODOY, Marcelo
Magalh&es. O mito da modernizagao pelos trilhos: a “era ferroviaria mineira”, 1869-1940. UFMG: CEDEPLAR,
p: 01-23, 2012.
02 Essa perspectiva é observada na tese de Christiane Maria Cruz de Souza que estudou a epidemia de gripe
espanhola em Salvador e no interior do estado da Bahia no periodo de 1918 e 1919. A autora observou como a
doenga revelou uma sociedade complexa e desigual na medida em que analisou 0 uso politico da epidemia
(SOUZA, Christiane M. C., A Gripe Espanhola na Bahia, op. cit., p: 21- 41).
%93 segundo Anny J. Silveira, a influenza é causada por trés tipos de virus: A, B e C e a intensa circulacio as
tropas e 0 movimento migratério, sobretudo, no periodo da guerra, permitiram que a espanhola se tornasse uma
calamidade mundial. O virus responsavel pela influenza s6 foi conhecido na década de 1930 e as informagdes
sobre sua ampla versatilidade e capacidade de mutacdo, em 1918, quando a epidemia eclodiu eram
desconhecidos. (SILVEIRA, A Influenza Espanhola e a cidade planejada, op. cit.,19, 29, 34 e 213).
“%* GOULART, Revisitando a espanhola, op. cit., p: 101-42.
“% Sjlveira aponta a dificuldade em estimar o nimero de vitimas, desde a atribuicio de um diagnéstico seguro a
censura no tempo de guerra etc. Assim, os nimeros variam entre 20 e 30 milhGes, mas ha também, como vimos,
autores como Goulart contestando as estimativas e apontando nimeros maiores (SILVEIRA, A Influenza
Espanhola e a cidade planejada, op. cit., p: 35).
6 IBIDEM, p: 36 e 54.
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Assim, do litoral para o interior do pais, a influenza espanhola teve seu avancgo
facilitado pelas rotas de comércio e de maior circulagdo de pessoas. Nesse contexto, Minas
Gerais que, diferentemente da maioria dos estados brasileiros, ndo possuia zona portuéria,
teve nos tracados circunscritos as estradas de rodagem, caminhos de carroca e, em especial,
nas ferrovias o veiculo propicio para o avango da epidemia.

A extensdo ferroviaria mineira em trafego no ano de 1918 era de 6.557,298 km, a
maior malha do pais. O ramal de Diamantina, nosso objeto de estudo, embora curto, contando
com 147, 5 km, ndo estava isento do contato com lugares onde a epidemia ja estava em curso.

A perspectiva que entende a ferrovia como meio facilitador da proliferagédo de
determinadas doencas ndo € recente. Belisario Penna, médico sanitarista, contemporaneo ao
surto epidémico de 1918, realizou duras criticas aos empreendimentos ferroviarios realizados
no pais e, em especial, em sua terra natal, Minas Gerais. Os apontamentos de Penna na obra
Minas e Rio Grande do Sul: O Estado da doenca e o Estado da Saude (1918) estavam
imbuidos de suas perspectivas politicas. O medico percebia as ferrovias como resultado da
politicagem mineira, portanto, relacionada a classes “dominantes camarilhas”. Em sua
concepcao, as estradas de ferro que em toda parte eram percebidas como elemento de
progresso e crescimento econdémico, em Minas eram meios pra favorecer oligarquias e
produziam maleficios, considerando seus déficits constantes e, sobretudo, os impactos na
sade dos mineiros. Penna também criticou a falta de uma estrutura sanitaria centralizada no
estado, apontando que as questdes relacionadas a satde publica se davam a ambito municipal,
salvo em casos mais graves como em surtos epidémicos. Para o autor nem todas as camaras
municipais mineiras tinham recursos para desenvolver politicas publicas eficientes, por isso,
as considerava como células doentes que, por conseguinte, também adoeciam todo o
organismo. Portanto, diante essa conjuntura, ndo havia recursos para assistir a enorme massa
de gente que acompanhava a penetragdo das estradas e “elevava o numero dos depositarios de
germens perigosos”. A moléstia de Chagas e o impaludismo foram as doengas citadas pelo
autor.*"’

Além dos apontamentos de Penna, trabalhos historiograficos recentes como o de Anny
Jackeline Torres Silveira e, sobretudo, o de Christiane Maria Cruz de Souza evidenciam
também o advento ferroviario como um elemento importante para a difusdo de doencas. As
referidas autoras trataram especificamente sobre a gripe espanhola. Christiane Souza acerca

do territério baiano, considerou:

“7 PENNA, Minas e Rio Grande do Sul, op. cit., p: 21-28.
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Partindo da Estacdo da Calcada, em Salvador, em dire¢do a Juazeiro,
chegava-se a uma das mais movimentadas estacdes daquele trecho — a
Estacdo de Pojuca.19 Ali a epidemia se alastrou, e para o tratamento dos
“espanholados” foi enviada ao delegado de higiene do municipio, Dr.
Francisco Tavares, uma ambulancia com os remédios necessarios.*®

Anny Silveira, por sua vez, ao tratar sobre Belo Horizonte, considerou:

A invasdo da cidade pela doenca era vista por alguns como algo inevitavel,
afinal, a proximidade com o Rio de Janeiro e a movimentacéo diéria entre as
duas capitais, facilitada pela rapida ligacdo proporcionada pelas linhas
férreas, deixavam a cidade em uma situacdo vulneravel. Seria praticamente
impossivel evitar “o desembarque aqui de algumas dessas pessoas atacadas
pela espanhola”, afirmava a primeira pagina do Diario de Minas, em sua
edicdo do dia 18 daquele més.*”®

Ao passo que Christiane Souza discutiu as condi¢cdes materiais proporcionadas pelas
estradas de ferro que permitiram que a doenca partisse de Salvador para o interior do territério
baiano, Anny Silveira, por sua vez, tratou do encontro entre a espanhola e a cidade de Belo
Horizonte, a época com o0s epitetos de cidade moderna e planejada. Portanto,
contextualmente, essa Ultima apresentou uma perspectiva que mais se aproxima de nossa
abordagem, pois nos apresenta discussfes enriquecedoras para entendermos melhor o
contexto mineiro frente aquela doenca. Em ambas as autoras foi evidenciada a percepcéo de
gue o transito intenso e constante de pessoas, por meio das vias-férreas, favoreceu a
propagacdo da doenca em diversas localidades.

Assim, no trajeto do trem, a espanhola pdde viajar pelos sertdes brasileiros,
alcancando até mesmo as regides percebidas como as mais isoladas, como era o caso de
Diamantina. A constatacdo de gripe espanhola na cidade, em outubro de 1918, nos evidéncia
0 contato, a aproximacao, ou seja, tudo que durante décadas era reclamado pelas elites locais.
Portanto, aparentemente, a ferrovia parecia seu proposito inicial em Diamantina, qual seja:
integrar aquele espaco, compartilhando até mesmo dos males que assolavam os principais
centros urbanos do pais.

O trecho Curralinho-Diamantina estava em contato direto com a Central do Brasil, a
época, a segunda maior ferrovia do pais, que contava com um total de 1.281,143
quildmetros.**® No mapa a seguir, de 1919, realcamos detalhes da linha tronco da EFCB por
Minas Gerais. O detalhe em vermelho evidencia a cidade de Diamantina e 0os demais apontam
importantes localidades que a ferrovia colocava em contato com aquele municipio, sejam elas:

Curralinho (Azul), Curvelo (Verde), Sete Lagoas (Lilas) e Belo Horizonte (Amarelo).

“%8 SOUZA, A Gripe Espanhola na Bahia, op. cit., p: 287.
% SILVEIRA, A Influenza Espanhola e a cidade planejada, op. cit., p: 79.
9 MINAS GERAIS, 1918, p: 72.
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MAPA 08: Detalhe das ligag6es propiciadas pela Central do Brasil ao Ramal de Diamantina
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Assim, dada a ligacdo com esses centros urbanos, incluindo também o Rio de Janeiro
que foi a cidade apontada por Anny Silveira como a que pagou 0 maior tributo a pandemia no

Brasil*'!

, mesmo no pequeno trajeto do ramal de Diamantina, a chegada da espanhola seria
inevitavel.

As primeiras referéncias sobre a doenca chegaram a cidade por meio da imprensa. A
edicdo de 27 de outubro de 1918, do periddico catolico A Estrela Pollar, divulgou
informacdes que enfatizavam a presenca da doencga na Europa e no Rio de Janeiro. O jornal
expressou a ideia de que a doenca era resultado dos pecados humanos, portanto, um castigo
divino.**? Em outra edicdo, no artigo A Licdo dos Acontecimentos, a doenca foi intitulada de
“maligna influenza” e “tufdo da morte” que iria “se alastrando pelo pais”. Segue a narrativa
que devido a sua extensao reproduzimos parcialmente:

Nestas circunstancias angustiosas de verdadeiros cataclismo social, quando o
pavor inunda as almas e o panico se estabelece, de modo critico, pela
incerteza do momento, cada um de no6s entre si...no segredo de sua
consciéncia procure indagar as razdes de ordem moral, quica provocadoras
de tantos males fisicos e voz da nossa razdo, iluminada pela Fé [...]

A Sagrada escritura e a historia universal guardam registradas no escrinio

dos fatos verdadeiros e consumados, li¢ces tremendas de medonhos castigos
infligidos pela Justica divina, provocado pelos crimes dos homens, pela

1 De acordo com a autora, conforme os calculos apresentados pela Diretoria Geral da Satide Publica, apenas
nos meses de novembro e dezembro, a doenga teria feito cerca de 11.953 dbitos, num total geral de 16.996
mortos na capital (SILVEIRA, A Influenza Espanhola e a cidade planejada, op. cit., p: 39).
2 «“Medidas Urgentes.” A Estrela Pollar [Diamantina], 27 de outubro, 1918, p: 01.
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infidelidade das nacgdes, pelo condenado espirito de revolta contra Deus e
sua Santa Lei.

(....) A indiferenca religiosa, 0 cetiscismo moderno, as injusticas, a
imoralidade, o espiritismo, o materialismo dos gozos e prazeres (...) A
guerra cruel (....) a invasdo da peste sdo o flagelo devastador para a puni¢do
dos crimes, que inundam a terra.

(...) O diluvio universal, tragando a humanidade inteira (...) A Gomorra e
outras cidades, arrasadas pelo fogo. Chegou também para n6s a hora da
vindita. (....)

O que vemos?

A peste, influenza espanhola, assim chamada, cujo micrébio, de natureza
desconhecida, desafia as intelectualidades medicas, assolando a Europa, ao
lado da guerra e da fome, alastra-se também agora pelo nosso Brasil.

Os hospitais ndo bastam: os salées dos conventos, dos colégios, das
associacdes, casas particulares sdo outros tantos hospitais, improvisados as
pressas para recolhimento de milhares de vitimas da maligna gripe — flagelo
de Deus.

Arcebispos, Bispos, sacerdotes, freiras, médicos, farmacéuticos, comissdes,
enfermeiros, assisténcia, povo, policia e governo, todos se movem pelos
impulsos da caridade, da compaixdo, da dor e do dever diante do pavoroso
quadro da epidemia reinante [...].***

O artigo assinado pelo padre José Maria nos apresenta aspectos interessantes ao
analisarmos um quadro epidémico. O primeiro refere-se ao sentimento de medo, associado a
elementos biblicos como punicdo divina seja pela descrenca do homem, as suas guerras ou a
imoralidade, portanto, a gripe como o “flagelo de Deus”. Esse sentimento corrobora com o
que afirmou Jacques Le Goff: que as doencas tém historia e estdo ligadas a estruturas sociais,
instituicdes, representacdes e mentalidades de uma determinada época.*'* Portanto, essa chave
explicativa que esteve relacionada a percepgOes religiosas, representa uma das respostas
daquela sociedade, essencialmente catdlica, as experiéncias que a epidemia desencadeou. Um
segundo aspecto trata sobre a incapacidade do saber médico da época diante “o micrébio de
natureza desconhecida” da entdo chamada: peste, “influenza hespanhola” ou “gripe”. O
diagnostico que oscilava entre distintos nomes para a mesma doenga somado aos hospitais
improvisados as pressas, segundo o padre José Maria, eram reflexos de como a espanhola
desafiava as intelectualidades médicas na Europa e, naquele momento, também do Brasil.

Por fim, outro aspecto interessante refere-se a convocacdo feita pelo padre. Ao listar
todos os que deveriam empreender-se na luta contra a epidemia que se alastrava no territorio
brasileiro, José Maria colocou lado a lado, indiscriminadamente, homens santos (arcebispos,
bispos), mulheres santas (freiras), profissionais da saude (médicos, enfermeiros, assisténcia),

da politica, da seguranca e o povo. Portanto, devemos inferir que “ante a doenga que se pega”

3 «A Licdo dos Acontecimentos.” A Estrela Pollar [Diamantina], 08 de novembro, 1918, p: 01-02.
4| E GOFF, Jacques (org). As Doencas tem histéria. Lisboa: Terramar, 1985.
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as distingbes sociais, sejam elas de classe, género ou cor, foram percebidas cada vez mais
como de menor importancia.**

Sendo mais uma vez associada a puni¢édo divina, no mesmo jornal, a epidemia de gripe
espanhola também foi comparada com a variola e o suicidio. O suicidio que dilacerava a
sociedade, sua moral e, sobretudo, comprometia a salvacdo oferecida como dédiva de Deus ao

416 A forma como o A

homem foi apontado como uma das principais causas da epidemia.
Estrela Pollar percebeu e divulgou a experiéncia da cidade em contato com a doenca deve ser
vinculada aos seus principios essencialmente catolicos. No periodico Pdo de Santo Antonio
observamos também essa perspectiva divina, na edicdo de 01 de dezembro de 1918, a
caridade era apresentada como um meio de remediar o mal que se alastrava pelo pais.**’

Em outros surtos epidémicos que ocorreram no territorio brasileiro a explicacdo da
doenca enquanto resultado dos pecados humanos também se fez presente. Por exemplo,
Sebastido Pimentel Franco ao analisar a epidemia de colera no Espirito Santo, no século XIX,
considerou que essa "teoria divina" foi resultado da forma assustadora como a célera
avancava naqguele estado. E mais, enfatiza o autor, a fim de buscar o perddo da graca divina
uma série de peniténcias, oracfes e procissdes foram seguidas a risca pela sociedade e citou
diversas regides brasileiras onde esse fendmeno foi recorrente.*®

Em Diamantina, guardadas as devidas proporcdes, esse fendmeno nédo foi diferente,
antes mesmo da confirmacgdo oficial dos primeiros casos da gripe na cidade, os peridédicos
recomendavam uma série de oracdes e jaculatorias. A doenca, aparentemente, ainda ndo havia
chegado a cidade. Mas o pavor que produzia, sim. Como exemplos seguem as imagens

abaixo:

15 Essa perspectiva se aproxima dos apontamentos de Gilberto Hochman (1998) onde é enfatizada a nocéo de
“interdependéncia sanitaria”, pela qual ha uma consciéncia de que, em se tratando de doengas epidémicas, por
exemplo, h& uma comunidade nacional comum, onde as diferencas raciais e sociais pouco influem, pois ante a
ameaga da “doenca que se pega” os seres humanos seriam iguais (HOCHMAN, A Era do Saneamento, op. cit.,
p: 47-71).
M6 «Medidas Urgentes”. A Estrela Pollar [Diamantina], 27 de outubro, 1918, p: 01-02.
M7 «A licdo dos fatos”, Pdo de Santo Antonio [Diamantina], 01 de dezembro, 1918, p: 01.
8 Sebastido Pimentel Franco em seu texto: Panico e terror: a presenca da célera na Provincia do Espirito
Santo (1855-1856) aponta brevemente as atitudes e respostas que as moléstias geraram em regides das provincias
de Pernambuco, Minas Gerais, Bahia e Espirito Santo. De modo geral, era comum a populagdo, em um primeiro
momento, associar um surto epidémico a uma espécie de punicao divina (FRANCO, Sebastido Pimentel. Panico
e terror: a presenga da colera na Provincia do Espirito Santo (1855-1856). Almanack. Guarulhos, n. 07, 2014,
p: 117-136).
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FIGURA 19: Recortes de Jornais divulgando ora¢des de protecdo contra a gripe espanhola.

O Santo Padre acaba de
concedar uma indulgencia de |
300 dias pela jaculatoria:

«Sucratissimo Coragio de
Jesus, protegei as nossas
familiases, -

FONTE: “Influenza Hespanhola”, A Estrela Pollar [Diamantina], , p: 02, 1918 ; “Sem Titulo”, P&o de Santo
Antonio [Diamantina], 01 de dezembro ,p: 01, 1918.

Outro exemplo de como a gripe espanhola mudou habitos por onde passou e gerou
explicacbes de ordem diversas refere-se a alguns pedidos de provisdes a arquidiocese de
Diamantina para a realizacéo de procissdes para Sdo Sebastido. O santo martir é reconhecido
como protetor dos doentes.*® Normalmente as festas em sua homenagem ocorrem no més de
janeiro, mas observamos em Diamantina pedidos para realizagdo no més de novembro, dos
quais transcrevemos a solicitagdo do padre Leopoldo da Silveira Seabra, do distrito
diamantinense Mercés do Arassuahy: “A vista da epidemia que estd grassando, pedem-me
para promover uma procissdo de S&o Sebastido, de penitencia, pelo que peco a V.Ex.2 Rev.ma
a necessaria béncéo para promové-la, enviando inclusa a garantia de 20 mil réis.”*?°

Além de uma abordagem ancorada no discurso religioso, outros setores da sociedade
também comegaram a langar m&o de meios para atenuar o0 medo da influenza que avancgava.
Em um artigo do A Estrela Pollar, datado de 08 de dezembro de 1918, observamos a
repercussdo de uma publicacdo do jesuita, P. J. S. Tavares na revista cientifica intitulada
“Broteria”. Com o titulo O transmissor da ‘“Hespanhola, 0 artigo cientifico apontava a
semelhanga entre a gripe espanhola e a doenga dos trés dias. A perspectiva era a de que o
“transmissor de uma o seria o da outra”. O Flebdtomo foi apresentado como o vetor das duas

doencas, assim, 0 artigo discorreu acerca das caracteristicas e ecologia daquele mosquito.

"% preces aos santos antipestilenciais ndo foram uma reacdo exclusiva em Diamantina, Sebastido Franco
Pimentel ao tratar sobre a Colera na Provincia do Espirito Santo, em 1855, analisou um anuncio relatando sobre
a realizacdo de uma missa, na madrugada de 06 de outubro, na Igreja da Misericérdia, em homenagem a Séao
Sebastido, pedindo a esse santo, protetor dos doentes, que os livrassem da peste. Além desse autor, Anny Silveira
enfatizou que preces a Sdo Roque, Sdo Geraldo também era feitas em busca de prote¢do divina. A doenga era
vista como uma reagéo divina ao comportamento humano, assim, procissdes e ladainhas foram meios percebidos
por uma parcela da populagdo como meio de atenua-la (FRANCO, Panico e Terror, op. cit, p: 122 &
SILVEIRA, A Influenza Espanhola e a cidade planejada, op. cit., p: 57-58).
*20 Caixa 109 (Provisdes), Arquivo Eclesiastico da Arquidiocese de Diamantina.
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Portanto, nessa chave explicativa, 0 modo de transmissdo da epidemia foi apresentado
analogo a febre amarela e a malaria.***

Uma série de teorias e explicacdes sobre 0 mal que grassava comecgaram a circular na
cidade. Em uma publicacdo do P&o de Santo Antonio, de 01 de dezembro, era recomendado
que fossem constantemente e perfeitamente lavadas a boca, garganta e cavidades nasais. A
logica do argumento partia do entendimento de que essas seriam “as principais, sendo unicas
entradas do microbio ou micrébios, ainda nao conhecidos, portadores da influenza”. Para a
lavagem da boca e garganta era recomendado bocejos e gargarejos com folhas de eucalipto,
de canela e também com &gua fervida e sal. Para a limpeza das narinas o uso moderado de
“uma pitadinha” de rapé.*??

Nesse contexto, as trés farméacias da cidade em funcionamento puderam se beneficiar.
As instituicdes Motta & Prado, Pharmacia Horta e Gruta de Lourdes, puderam oferecer seus
produtos que, vinculados a nog¢des de cientificidade, chamavam para si a eficicia no combate

a doenca a fim de atrairem mais clientes.

FIGURA 20: Anuncio da farméacia Gruta de Lourdes medicamento contra a gripe
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FONTE:“Influenza Hespanhola ou grippe.” A Estrela Pollar [Diamantinal, 27 de outubro, 1918, p: 03.

Do outro lado, médicos que prestavam servigos itinerantes divulgavam nos jornais
seus respectivos oficios e vantagens. De acordo com o Anuario Mineiro de 1918, a cidade
contava com os servigos de seis médicos, sendo eles: dr. José Raymundo Telles de Menezes
(rua Bardo de Gaucui), dr. Anténio Mota (Rua Guttenberg), Major dr. Alexandre Maia (Rua

das Mercés), dr. José Eulélio de Souza (rua Campos de Carvalho), dr. Firmino Rodrigues da

%21« O transmissor da “Hespanhola”. A Estrela Pollar [Diamantina], 08 de dezembro, 1918, p: 02.
#22 «A Influeza Hespanhola”, P40 de Santo Antonio [Diamantina], 01 de dezembro,1918, p: 02.
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Silva Junior (rua Guttenberg) e o dr. Alvaro da Mata Machado (rua Manoel Eustaquio)*?.

Além desses, existem relatos da presenca de mais um médico, o dr. Zozimo Ramos Couto.*?*

Esses profissionais divulgavam 0s seus servi¢os e concorriam com outros agentes da salde,
profissionais ou ndo - considerando os saberes populares de cura. Segue a narrativa que
elucida bem esse cenario:

O Dr. José R. Monteiro da Silva, ilustrado médico que, ha muitos anos se
dedica ao tratamento das moléstias por meio de ervas medicinais, aconselha,
contra a influenza, o seguinte remédio, que acho muito bom: folhas de
eucalipto, de camard ou cambard, manga, pitanga, laranja da terra, liméo,
alfavaca, louro, meldo de S. Caetano, flores de mamoeiro, flores de
bananeira.

Deite-se um punhado de cada uma dessas folhas e flores em um grande bule,
e ponha-se de infusdo por uma hora em 3 garrafas de agua bem fervendo,
tomando se depois uma Xicara de 2 em 2 horas.

Os casos leves e benignos curam-se com essa infusdo de ervas agasalhando
na cama. Esta muito aconselhado o tratamento pela esséncia de canela. Vou
fazer uma denuncia inocente, anunciado que ha um pé de canela no quintal
do Dr. Telles de Menezes, um outro no de D. Josephna Felicio e com certeza
também na chacara do falecido Juca Neves, de saudosissima memoria.*?

O cha de ervas era recomendado como uma alternativa mais “facil, barata e eficaz”,
assim, “antes de recorrer as drogas da farmadcia, pois elas estdo carissimas” a assertiva era
recorrer aquelas folhas que, inclusive, poderiam ser encontrada da casa do dr. Telles de
Menezes. Havia uma disputa sobre quem possuia os melhores recursos de curar a doenga que
rondava a cidade.

Como resposta a todo esse amontoado de explicacfes e solugbes que passaram a ser
notificadas na imprensa, foi publicada em 10 de novembro daquele ano, no A Estrela Pollar, a
fala do agente executivo em exercicio, Cosme Alves do Couto. A narrativa tinha o propdsito
de “dissipar o pavor causado pela pandemia gripal”. Segue o texto:

A existéncia desta epidemia foi verificada aqui no dia 23 pelo médico do 3°
batalhdo onde se alastrou com rapidez, porém, de forma t&o benigna que até
hoje ndo se verificou um s Gbito em nosso meio causado exclusivamente
pela pavorosa influenza.

Parece, Sr., Redator, que o clima de Diamantina é privilegiado contra o
terrivel mal, que assola em todos os cantos do Brasil, que deveria ser
aconselhado pelos médicos para reflgio das pessoas timoratas e até dos
convalescentes atacados em outros pontos do Pais.

Como prova do que venho afirmar oferego a seguinte estatisticas, extraida do
registo de 6bitos, desde o dia 23 de outubro até 07 de novembro.

Estatistica de 23 de Outubro a 07 novembro.

Outubro

Enterramento no Cemitério de Diamantina.

22 SENNA, Anuario de Diamantina, op. cit., p: 648.
#24 «Curralinho”, P40 de Santo Antonio [Diamantina], 08 de dezembro, 1918, p: 02.
*25 “Influenza”, P40 de Santo Antonio [Diamantina], 03 de novembro, 1918, p: 02.
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e 29 Anna Pereira Gomes, 76 anos de idade, sem assisténcia médica.
e 30 Maria Theodora, 50 anos de idade, sem assisténcia medica.
e 31 Hermano de Siqueira, 24 anos de idade, pneumonia.
Novembro
e 3 Jodo Inocéncio de Faria, nefrite
e 4 Maria Luiza, recém-nascida
e 4 Joaquim Salvador, preso na cidade, Gripe Complicada com
tuberculoso
e 4 Benedito Ribeiro de Souza, Gripe Complicada.
e 6 Maria, recém-nascida.*?
O discurso do agente executivo que tentava atenuar a presenca da epidemia na cidade,

considerando o clima local e o carater benigno da mesma, pode ser entendido sob varias
perspectivas, pois, como nos apontou Goulart, a morosidade e negacdo do estado de doenca
ndo é um fendmeno neutro.*?” O fato de a gripe ser uma moléstia comum pode ter contribuido
para que, em um primeiro momento, pouca importancia tenha sido dada aos primeiros casos
ocorridos possibilitando que manifestacdes anteriores da mesma ficassem sem registro.*?® A
morte de algumas pessoas, apresentadas na fala do agente executivo municipal, seja por
“gripe complicada”, pneumonia ou sem assisténcia médica nos aponta como ¢ dificil
apresentar numeros exatos sobre vitimados pela gripe espanhola. Essa caracteristica ndo se
aplica apenas para Diamantina, mas como apontou Silveira, a censura no tempo da guerra, a
desorganizacdo dos sistemas de registo oficial, as dificuldades de diagnostico e de atribuicédo
segura da causa mortis sdo observadas na maior parte dos estudos sobre a pandemia de
1918.4%

Pouco tempo depois de verificada pelas autoridades diamantinenses, apenas no dia 23
de outubro, constatamos como foram os primeiros contatos entre a doenca e a cidade, um
exemplo pode ser observado em uma correspondéncia datada de 09 de novembro de 1918,
enviada pela irmd@ Eugénia ao Dom Joaquim Silvério, o arcebispo de Diamantina. A irma
iniciou sua carta apresentando a situagdo de que ‘“achando-se muitos alunos do 4° ano
atacados da epidemia” seria mais conveniente que “a distribuicdo dos diplomas para a 2*
época” ocorresse em margo. Ao final da correspondéncia, a irma pediu a béncdo e uma

‘precezinha’, “para que nosso senhor nos proteja”. A correspondéncia da irma Eugénia, nos

426 «A Influenza Hespanhola”. A Estrela Pollar [Diamantina], 10 de novembro, 1918, p: 03.
2T Adriana Goulart apontou que, historicamente, epidemias e ideologias se difundem da mesma forma,
proporcionando o aparecimento de conflitos sociais e de resisténcia ao intervencionismo e as tentativas de
medicalizacdo da sociedade. Assim, a classificacdo de um estado como doencga ndo é um processo socialmente
neutro, antes, torna-se uma linha ténue entre legitimacéo e estigma (GOULART, Revisitando a espanhola, op.
cit., p: 104-105).
28 De acordo com Anny Silveira apesar dessa visdo difundida da gripe como uma doenca benigna, logo ela
apresentaria outro aspecto, fazendo sugir complicacBes bronco pulmonares, elevando a mortalidade geral e
causando pénico entre a populacdo (SILVEIRA, A Influenza Espanhola e a cidade planejada, op. cit., p: 38).
2% IBIDEM, p: 35.
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exemplifica como a dinamica da vida cotidiana de Diamantina foi sendo, gradativamente,
desorganizada.**

A demora em reconhecer o avanco da espanhola em Diamantina, apontando seu
carater benigno e o clima local como excelente, nos revela que, até aquele momento, nenhuma
estratégia de combate estava sendo efetivamente preparada para fazer frente a epidemia. E de
fato, assim o foi, ao observamos uma enquete realizada pelo jornal P&o de Santo Antbnio, o
médico Eder Jansen de Mello afirmou que a criacdo de postos de socorros, a época, foi a
medida universal no combate a gripe e que foi “lamentavel ndo ter sido posta em pratica nesta
cidade [ Diamantina], logo ao surgir do mal.”**! A alternativa mais prética para a cidade foi o
estabelecimento de acordos entre a camara municipal e a Santa Casa.

Devido a natureza das fontes arroladas obtemos poucos subsidios para detalhar de
forma proficua o periodo de convalescéncia da gripe em Diamantina e as formas de combaté-
la. Todavia, encontramos informacdes no livro de ébito disponivel no Arquivo Eclesiéstico da
Arquidiocese de Diamantina e no nimero de gripados registrados e atendidos pela Santa Casa
da cidade, no entanto, como observaremos a seguir, 0s humeros obtidos ndo convergem.

No livro de o6bito referente ao ano de 1918 observamos que no més de outubro daquele
ano foi registrado na cidade de Diamantina o total de 17 mortes. Desse montante pelo menos
duas podem ser associadas a gripe espanhola, pois o diagnostico apresentado como causa
mortis era: gripe e moléstia desconhecida. Para 0 més de novembro, que consideramos como
0 periodo mais intenso de convalescéncia da doenca na cidade, observa-se que, de um total de
73 mortes, 47 podem ser associadas a gripe uma vez que as causas apontadas foram: gripe
intestinal, bronquio-pneumonia-gripal, influenza, gripe cardiaca, moléstia desconhecida e
gripe com complicagoes.

A partir de Dezembro os ébitos diminuiram, de 20 mortes, pelo menos 08 podem ser
associadas a gripe espanhola. Casos de gripe ocorreram, em menor grau, até janeiro de 1919.
Durante o periodo observado foram a obito individuos com a faixa etaria entre 00 e 94 anos,
sendo a maioria dos mortos composta por 19 individuos de 00 a 01 ano; seguidos por 16
individuos entre 10 e 20 anos e pelo menos 09 entre 40 e 50 anos de idade. A maioria das
pessoas registradas era do sexo feminino. Quando comparamos esses nUmeros com 0S
registros da Santa Casa, 0s dados divergem. Uma justificativa primeira para tal divergéncia

deve-se ao fato de que o livro de oObito registra apenas individuos que pertenciam a cidade de

% A correspondéncia rececbidas por Dom Silvério no ano de 1918, Arquivo Eclesiastico da Arquidiocese de

Diamantina.
#l<A Epidemia”, P40 de Santo Antonio [Diamantina], 01 de dezembro, p: 02, 1918.
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Diamantina, ao passo que a Santa Casa atendia pessoas oriundas de distritos municipais mais
distantes e até mesmo outros municipios como Curvelo e Montes Claros.

Na edicdo do P&o de Santo Antonio de 08 de dezembro de 1918, foram divulgadas
algumas declaracdes do dr. Antdnio Mota, diretor da Santa Casa, sobre a acdo daquela
instituicdo diante o surto epidémico na cidade. O médico apontou que antes da epidemia
invadir Diamantina, a Santa Casa acordou com a cdmara municipal uma série de medidas que
prevenissem que a cidade passasse pelas desgragas que outros centros vivenciavam. O diretor
do hospital disse ainda que a instituicdo estava preparada para servir a 300 gripados e,
portanto, devidamente aparelhada para enfrentar, com vantagem, a situacéo.

A pauta principal da entrevista com o diretor da Santa Casa tratou acerca das
reclamacdes de parte de populacdo a falta de atendimento. Para Mota, a diminuta
porcentagem de Obitos verificados no estabelecimento, sendo um total de 06 mulheres e 04
homens, evidenciava que eram infundadas as reclamacgdes. E continuou dizendo que o
pequeno coeficiente de mortalidade seria ainda menor se considerasse que as pessoas SO
procurariam o abrigo hospitalar quando ja estavam bastante debilitadas.

Na ocasido, o diretor da Santa Casa informou ainda que até o dia 02 de dezembro de
1918, a instituicdo havia recebido 232 gripados, dos quais 120 eram militares. Agradeceu
ainda a colaboracéo do arcebispado de Diamantina, na figura de Dom Joaquim Silvério, que
auxiliou o estabelecimento com a generosa doacao de 200$00.%*

Todavia, no que diz respeito a gripe, 0s numeros nunca sdo exatos. Os diversos
diagnosticos, o carater familiar e benigno da doenca foram elementos que podem contribuir
para que haja uma dissonancia nos nimeros apontados, por exemplo, para uma mesma cidade
ou um mesmo hospital. A titulo de elucidacdo, podemos observar ao o livro de entradas e
saidas da Santa Casa de Diamantina. Entre os meses de novembro de 1918 e fevereiro de
1919 foi registrado um total de 77 pacientes, dos quais apenas 47 foram diagnosticados com
gripe. No livro os individuos registrados eram todos do sexo masculino e dos gripados
ocorreram apenas trés mortes. O quadro a seguir indica a classificacdo dos acometidos pela

gripe pela cor da pele.

QUADRO 06: Classificacdo por cor dos gripados atendidos pela Santa Casa.

Cor Total %

Preta 09 19,14%

Mulato 23 48,93%

#82 «A Santa Casa”, Pao de Santo Antonio [Diamantina], 08 de dezembro, 1918, p: 03.
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| Branca | 15 | 31,91%

FONTE: Livro de entradas e saidas da Santa Casa de Diamantina.

Dos gripados, pretos e mulatos, somavam 68,07%. A maior parte dos individuos
acometidos pela doenca residia na sede da cidade, em Diamantina, e o restante se dividia entre
outros distritos do municipio como Guinda, S&o Jodo, Rio Manso, Santo Hipolito e Inhai e
também de municipios vizinhos como Curvelo e seu distrito de Curralinho e até mesmo de
Montes Claros, com o distrito de Grdo Mogol. Ao observarmos a faixa etéria identificamos
que a maior incidéncia da doenca foi sobre pessoas jovens, entre 00 e 30 anos, esse
apontamento corrobora com informacdes levantadas para outras regiGes atingidas pela
doenca.**

O més de novembro foi 0 auge da gripe em Diamantina. Logo na ocasido da irrupcéo
da epidemia, acordos entre a Santa Casa e a cadmara municipal possibilitaram que as
enfermarias daquele hospital pudessem atender aos enfermos, inclusive, “até alguns levados
contra sua propria vontade, para serem tratados como pensionistas da camara”. Como a
situagdo pedia maior agilidade, continua a narrativa do jornal, que a fim de “evitar delongas
nas entradas, foram suspensas todas as formalidades regimentais: a administracdo interna do
estabelecimento exercida por irmas de Sdo Vicente de Paulo, estava sempre pronta para
receber os doentes”, esse aspecto pode ter contribuido para a discrepancia entre os dados
apresentados anteriormente.***

Considerando ainda o registro de entradas e saidas da Santa Casa, observamos também
que foram apontadas as respectivas profissdes dos pacientes, sendo os acometidos pela gripe:
lavradores, mineiros, carroceiros, jardineiros, pedreiros, padeiros, negociantes, carpinteiros e
um foguista, sendo lavradores 0s mais recorrentes.

Ao observarmos o perfil de trabalhadores atendidos pela Santa Casa, apenas um esteve
envolvido diretamente com a atividade ferroviaria (foguista). Isso nos leva a inferir sobre a
eficacia do servico de assisténcia sanitario do ramal de Diamantina aos seus funcionérios.
Dispomos de poucas informagdes sobre a organizacdo da estrutura sanitaria para combater o

avanco da doenca pelas vias-ferreas. Os relatorios da EFVM, especificamente, para a linha

3 Segundo Anny Silveira, a epidemia matou mais adultos jovens do que qualquer outra pandemia de gripe havia
matado antes (SILVEIRA, A Influenza Espanhola e a cidade planejada, op. cit., p: 34).
*¥ Nessa mesma edicdo, de 15 de dezembro de 1918, foi apontado que até o dia 05 daquele més, a
municipalidade custeou um total de 747 diarias para doentes pobres, ou seja, mais um dado do total de doentes.
Porém, como temos insistido, em se tratando da espanhola, os nimeros nunca séo exatos. Pois outras instituicdes
e atores também trabalharam no combate e controle a epidemia (“Para Conhecimento de Todos”, P&o de Santo
Antonio [Diamantina], 15 de dezembro, 1918, p: 02).
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Vitoria-Itabira, indicam a atuacdo dos dois distritos sanitarios e as prestacdes de socorro. No
entanto, a sessdo dedicada a linha de Curralinho-Diamantina é sempre sucinta e objetiva além
de ndo apresentar a mesma riqueza de informacfes como o espaco referente a linha Vitoria-
Itabira. Essa negligéncia elucida bem o porqué do objetivo dos diamantinenses de que o ramal
de Diamantina fosse logo encampado pela Central do Brasil.

Embora sem riqueza de detalhes, o relatério de 1918, se iniciou apontando que em sua
grande maioria o pessoal de ambas as linhas (Vitdria-ltabira e Curralinho-Diamantina)
adoeceu, porém, o trdfego nas mesmas se manteve em andamento gracas a uns poucos que
escaparam da doenca. Em 1919, relembrando o avancgo da gripe, Ceciliano Abel de Almeida,
chefe do trafego da EFVM, agradeceu aos funcionarios da Companhia pela subordinagio “nos
dias dificeis, do surto da gripe”. Acrescentou ainda que “s6 ndo foi alterado o servigo dos
trens e das estacbes porque muitos, dedicadamente vinham cuidar das suas obrigacdes,
quando ja sentiam os primeiros sintomas da moléstia ou quando apenas entravam em
convalescenga”. Essa informagao é importante para elucidar a ideia em que temos insistido:
que as estradas de ferro contribuiram para a proliferacdo da epidemia. Pois, mesmo
apresentando alguns sintomas, alguns trabalhadores permaneciam em atividade e, por
consequéncia, expunham mais pessoas ao virus da doenca.

Sobre a gripe no ramal de Diamantina e os meios para combaté-la raras sdo as
informacdes disponiveis. Na edigdo de 01 de dezembro de 1918 do P&o de Santo Antonio foi
apontado que a administracdo do ramal de Diamantina contou com os servicos do dr. Lacerda
Guimardes e, em Curralinho, o dr. Luiz Azanbuja de Lacerda. A todos os necessitados,
mesmo 0s estranhos & estrada, foram distribuidos medicamentos gratuitamente.** Apesar
desses esforcos, certamente, aquela ferrovia e caminhos vicinais do municipio de Diamantina
foram fundamentais para que a espanhola se proliferasse no municipio e regido. De acordo
com o relatorio de 1918, a estimativa é que ao longo daguele ano o ramal de Diamantina
tenha transportado 16.130 pessoas.**®

A edicdo de 01 de dezembro de 1918 do jornal Pao de Santo Antonio nos apresenta
aspectos importantes para entendermos o periodo de convalescéncia da gripe na regido. Na
referida data foi divulgado um artigo que chamava atencdo aos telegramas enviados pelo
governo mineiro convocando os municipios do estado a agirem com espirito filantropico em
prol dos Soldados da Democracia. As contribuicdes arrecadadas seriam enviadas para o

auxilio de soldados americanos que prestaram enorme favor a humanidade derrotando os

#%5 «“Sem Titulo”, PAo de Santo Antonio [Diamantina], 01 de dezembro, 1918, p: 02.
¢ EFVM, 1919, p: 15.
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alemées na Primeira Guerra Mundial. Em Diamantina, a camara municipal e o arcebispado
receberam o nobre convite. Como resposta ao governo mineiro, na referida edi¢cao do jornal,
foi feita a seguinte indagacdo: “Mas, cabera, por ventura ao governo de Minas, o direito de
esperar da caridade de Diamantina uma anuéncia prodiga ao seu pedido oficial?” Esse
guestionamento, em um tom ressentido, se devia pelo fato de que, diante o surto epidémico,
quando o municipio solicitou ajuda ao governo mineiro, a resposta nao foi das melhores.
Segue a narrativa:

Quando foi do inicio da epidemia, cujas cortes aguerridas ocupam ainda hoje
nosso territdrio, ceifando, dia a dia, vidas por todos os titulos preciosas, 0
ilustre superintendente do Ramal de Diamantina, solicitou, telegraficamente,
do governo do Estado, auxilio e socorro contra a peste que invadia a vasta
regido da Estrada.

Que resposta Ihe deram os grandes senhores do poder?

—Nao ser possivel atendé-lo.-*

N&o fosse a “enérgica e inteligente” iniciativa de Gomes de Souza, superintendente do
ramal, continuou o jornal, o pessoal da estrada ndo teria assisténcia médica, a qual, foi
fornecida pela diretoria da Companhia. Além da insatisfatoria resposta que recebeu quanto
aos cuidados do ramal de Diamantina, a propria cdmara municipal quando demandou atencao
do governo mineiro, “sentindo-se sem defesa e meios de combate” teve como resposta: “1/2
kilo de quinino e dois pequenos frascos com esséncia de Canelal!!! Isto, para cerca de 20 mil
pessoas”. Parecia que por todos os lados, 0 governo mineiro se recusava a prestar auxilio a
cidade. A solicitacdo de ajuda aos nobres soldados da democracia, de um lugar tdo remoto
como os EUA, incomodou muito aos redatores do P&o de Santo Antonio, somando-se também
o fato de que o Recolhimento dos Pobres do Pdo de Santo Antonio, instituicdo filantropica
criada pelo redator e diretor do jornal de nome homénimo, teve suprimida as subvencdes que
Ihe eram destinadas pelo governo.

Recomendava o jornal as duas instituicdes diamantinenses que receberam o convite do
governo mineiro: ao arcebispado que considerasse que a caridade de Diamantina poderia ser
aplicada no consumo interno; ao agente executivo municipal, por sua vez, recomendava o
jornal em tom irénico, que a cdmara continuasse a fazer bom uso das drogas recebidas
atendendo o enorme numero de gripados, para assim, promové-los a soldados da democracia
“sul americana, com o fim especial de se tornarem legitimos criadores da superoriginal

. 438
caridade do governo.”

#7 «Soldados da Democracia”, P&o de Santo Antonio [Diamantina], 01 de dezembro, 1918, p: 01.
% IBIDEM, p: 01.
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A partir dos questionamentos do jornal Pdo de Santo Antonio entendemos que, em
Diamantina, o combate a epidemia contou, sobretudo, com os esforgos das institui¢oes locais.
A prestacdo de socorros esteve a cargo dos farmacéuticos locais, do Recolhimento dos Pobres
do Pao de Santo Antonio, dos dois hospitais da cidade: Santa Casa e Nossa Senhora da Saude,
do arcebispado e também pela superintendéncia do ramal de Diamantina. E preciso considerar
também as préaticas populares de cura presentes na regido e que se constituiam como heranca
do contato estreito entre brancos, indigenas e negros naquele espaco.**°

Observando o exemplo apresentado pelo referido jornal e, lembrando-nos das criticas
do sanitarista Belisario Penna, que comparou as camaras municipais de Minas as células
doentes de um organismo também doente, evidenciamos que havia uma tensdo entre 0s
governos municipal e estadual. E, consideramos que no contexto da gripe espanhola, os
recursos econémicos disponiveis e 0s meios a partir dos quais foram realizados a prestacdo de
socorros, contribuiram para que tal tensdo se tornasse mais explicita.**® Essa perspectiva nos
aproxima dos apontamos de Rosenberg que ao elaborar o conceito de framing, apontou que
uma determinada doenca ndo pode ser analisada fora da estrutura social em que estd
inserida.***

O surto epidémico na regido foi facilitado também pelo periodo em que ocorreu, entre
0s meses de novembro e dezembro. Pois as estradas regionais, além de precarias tornavam-se,
em sua maioria, intransitaveis nos periodos chuvosos, aspecto que pode ter contribuido para
que a doenga tenha sido contida. Talvez por isso, no “tempo das aguas” a epidemia tenha
declinado.

Em outros distritos do municipio de Diamantina, servidos ou ndo pelo ramal
ferroviario, a epidemia também se manifestou. Em Riacho das Varas foi apontando que a
influenza ocorreu em carater benigno, havendo apenas um caso fatal que “mesmo assim por
complicagdo com outras moléstias.”**?> No distrito de Curralinho,*** o dr. Zozimo Ramos
Couto foi prestar socorro a populagéo local por trés dias, ali foram registrados um total de 59

444

gripados.™ Sebastido Pereira da Luz foi “acometido de assalto pela sorrateira ‘gripe’ no

9 CARVALHO, Keila Auxiliadora & SOUZA, Ramon Feliphe. “O Elixir da Vida”: curas anunciadas nos
periddicos diamantinenses do século XIX. Cadernos de Pesquisa do CDHIS, v. 29, n. 2., p: 01-16, 2015.
*0 PENNA, Minas Gerais e Rio Grande do Sul, op. cit., p: 21.
“! partir desse pressuposto significa considerar o processo de construcdo social de uma enfermidade é
indissociavel a uma “atribuicdo de significado” (ROSENBERG, Charles E. Explaining epidemics and other
studies in the history of medicine. Cambridge, Cabridge University Press, 1995).
#2«Riacho das Varas”, P&o de Santo Antonio [Diamantina], 15 de dezembro, 1918, p: 03.
2% Referimo-nos ao distrito diamantinense de Curralinho e néo ao distrito de curvelano de nome homénimo, o
qual era o entroncamento da Central do Brasil.
#4 «Curralinho”, P40 de Santo Antonio [Diamantina], 08 de dezembro, 1918, p: 02.
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distrito diamantinense de Sdo Gongalo do Rio Preto”. Em carta publicada no jornal A Estrela
Pollar, Pereira da Luz agradeceu aos cuidados do povo daquele distrito. Na correspondéncia,
o0 mesmo grifou a palavra gripe 0 que demonstra uma imprecisdo quanto ao diagndstico da
doenca, dado que a gripe era uma moléstia comum, porém, a forma abrupta como a doenca
estava atacando deixava dividas se realmente se tratava de algo tdo familiar.**

Outro exemplo que elucida a passagem da espanhola pela regido, pode ser observado
na cidade do Serro que era ligada ao municipio de Diamantina pela importante estrada do
Gavido.**® Em correspondéncia datada de 06 de dezembro, enviada ao arcebispo de
Diamantina, foi enfatizado que na cidade do Serro estavam ‘“a bracos com a gripe”. Havia
cerca de 50 vitimados e 1 morto. E a medida de urgéncia da Caridade foi a organizacdo de um
hospital, na Casa dos Ottoni, a qual foi cedida pela cAmara municipal. A prioridade era o
“tratamento dos que nem casa tem.”*’

Evidenciamos também a passagem da gripe pela cidade de Curvelo, municipio ao qual
o distrito de Curralinho, sede do entroncamento da Central do Brasil, pertencia. Em
correspondéncia enviada a Dom Joaquim Silvério, aos 23 de novembro de 1918, o padre
Thiago desejava ao arcebispo salide diante a doenga que ‘“grassa por toda a parte”. E
continuou: “aqui em Curvelo ndo somos dos mais infelizes, 0s casos sdo muitos mas em geral
de carater benigno”. Partindo de Curvelo, por meio da ferrovia, a espanhola péde chegar a
cidade de Diamantina.

Além da ferrovia, os caminhos e trilhas, em Minas, foram as principais rotas de
circulacdo de pessoas. Mesmo sendo precarias as vias de acesso ao municipio de Diamantina,
0 mesmo era apontado com um dos mais importantes do territrio mineiro, estabelecendo
importantes contatos inter-regionais.**® Assim, um outro veiculo importante de circulacéo de
pessoas e que, em alguma medida, pode ter contribuido para o estabelecimento da epidemia

na regido foram as tropas de muares. As caravanas de burros, segundo Marcos Lobato

5 «“Revmo Snr Redator.”A Estrela Pollar [Diamantina], 08 de dezembro, 1918, p: 03.
8 De acordo com Marcos Lobato Martins, a estrada do Gavido servia para o escoamento de produtos oriundos
das matas de Pecanha e destinados aos mercados do Serro, Diamantina e Aracuai (MARTINS, Breviario de
Diamantina, op. cit., p: 154).
*7 A correspondéncia se encontra no Arquivo da Cria de Diamantina, na caixa de correspondéncias rececbidas
por Dom Silvério no ano de 1918.
*8 Os autores Télio A. Cravo & Marcelo M. Godoy, ao compararem as semelhancas e variacdes entre as
narrativas de viagens de viajantes que passaram por Minas Gerais no século XIX, apontaram as permanéncias e
mudancas na infraestrutura de transportes mineira. Incluiram a regido de Diamantina como na area de alto nivel
de desenvolvimento, na medida em que se configurava como importante ndcleo comercial a ambito regional e
inter-regional (CRAVO, T. A. & GODOQY, M. M., Por Estradas e caminhos no Interior do Brasil Oitocentista,
op. cit., p: 01-27).
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Martins, até meados do século XX, continuaram a transportar a maior parte dos géneros de
abastecimentos consumidos na cidade de Diamantina, mesmo apos o advento ferroviario.

Em Diamantina a epidemia comegou a declinar em dezembro de 1918. Embora nos
meses que se seguiram ainda sejam observamos alguns poucos casos. A edicdo de 15 de
dezembro do P&o de Santo Antonio se despedia da “senhorita hespanhola” que “muito
chorosa” partia sem deixar saudades. O desejo era o de que uma “impetuosa rajada de vento a
destrua, ou a leve aos infinitos”.**®

Além da gripe espanhola, outros aspectos relacionados a ferrovia e salde podem ser
observados. Como exemplo, podemos considerar os riscos de acidentes ferroviarios como
atropelamentos e descarrilamentos. Nos relatérios da EFVM, os descarrilamentos eram
apresentados como sem importancia e como fendmenos que ndo causavam grandes prejuizos
a Companhia. Além disso, diante um acidente de maior magnitude ou até mesmo de casos de
morte, também era comum a culpa ser atribuida ao descuido dos passageiros.

Detalhes de alguns acidentes podem ser observados nos periodicos locais. No P&o de
Santo Antonio observamos algumas noticias sobre descarrilamentos e mortes ao longo do
trecho Curralinho-Diamantina. No dia 13 de abril de 1916, o praticante de foguista, Jodo
Candido Filho, teve uma das coxas mutiladas apés o descarrilamento da locomotiva.**° Outro
exemplo pode ser observado na edi¢do de 19 de novembro do mesmo ano, quando na descida
da caixa d’agua a margem do Pau de Fruta, entre o Guinda e a cidade de Diamantina, ocorreu
um descarrilamento. As consequéncias foram além de “algumas pessoas ligeiramente
machucadas, um trabalhador, que foi imprudente em viajar fora do carro, teve a mao direita
esmagada.”®! Em outra ocasido, 01 agosto 1922, um guarda freio teve a perna direita
fraturada e a esquerda esmagada, além de graves contusdes na cabeca e no térax, apds “estar
distraido” e ser arremessado violentamente numa porta de rocha enquanto o trem corria a toda

velocidade.

FIGURA 21: Anuncio de acidente no ramal de Diamantina

Horroroso |
Desastre

Morre um guarda-freio |

e am

FONTE: “Horroroso Desastre”, Pdo de Santo Antonio [Diamantina], 01 de agosto, p: 03, 1922.

#9 «“Sem Titulo”, PAo de Santo Antonio [Diamantina], 15 de dezembro, 1918, p: 01.
%0 «“Descarrilamento e Morte”, P40 de Santo Antonio [ Diamantina], 13 de abril , 1916, p: 02.
1 “Descarrilamento”, PAo de Santo Antonio [Diamantina], 19 de novembro,1916, p: 03.
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Acidentes desse tipo, considerando a sinuosidade do tracado de Diamantina, passaram
a ser recorrentes. Para dimensionarmos como no pesado tracado de Diamantina eram
recorrentes esses acidentes podemos observar o relatério da EFVM do ano de 1917. Naquele
ano, a linha Vitdria-Itabira contado com cerca de 443 quilémetros contabilizou um total de 29
acidentes, ao passo que no ramal de Diamantina para 0 mesmo periodo, em seus 147,5
quildmetros, teve um total de 15.%2

Animais na beira da estrada também eram vitimas. O exemplo mais emblematico pode
ser observado em um extenso texto publicado na edicdo de 22 de janeiro de 1922 no jornal
diamantinense O Momento, no qual Pedro Dumont, fazendeiro residente em Corinto (antiga
Curralinho), reclamou a atengé&o do governo federal sobre a falta de fiscalizagcdo do ramal que,
sem possuir cercas, acarretava em “prejuizos incalculaveis” aos criados as margens da linha.
Drumont argumentou que a Vitéria a Minas ndo cercava sua linha “apesar de passar por uma
zona pastoril” e, com isso, colocava em risco o seu rebanho (e de outros fazendeiros) que nao
era inferior a trezentas rezes. O fazendeiro alegou que desde 1914, ano da plena inauguragéo
da estrada, ele presenciava a sua criagao “exposta a furia da Estrada de Ferro™.

O fazendeiro reclamava a seguranca de suas rezes e fez duras criticas a EFVM que, a
quildometros de distancia, parecia esquecer a linha Curralinho-Diamantina. Segundo Dumont:
“A poderosa Vitoria a Minas tem dinheiro para subornar jornais mas ndo o tem para cercar
suas linhas”. Assim, sugeriu o fazendo que a encampagao do ramal pela Central do Brasil, a
primeira vista, seria a solucdo mais eficaz. No entanto, continuou: “doce ilusdo! A
encampacado ndo se fez até hoje e nés continuamos a curtir 0s prejuizos sem sabermos para
quem apelar”.‘ls3

O texto de Pedro Drumont nos remete ao Gltimo tépico que pretendemos discutir nesse
capitulo, o processo de encampacdo do ramal de Diamantina. Construida e administrada pela
EFVM, mas conectada diretamente com os trilhos da Central do Brasil, a prestacdo de
servigos do ramal de Diamantina era percebida como extremamente dispendiosa e lenta. Essa
percepcao, além de retomar o discurso de isolamento da regido, contribuiu para que a

encampacao fosse acelerada.

3.4 A encampacédo do ramal de Diamantina pela Central do Brasil

2 EFVM, 1918, p: 27.
#53 “pedro Dumont a0 povo de Diamantina”. O Momento [Diamantina], 22 de janeiro, 1922, p: 04-05.
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As elites politicas e econdmicas de Diamantina, que pretenderam fazer da cidade um
importante entroncamento ferroviério, se perceberam a quilémetros de distancia de sua linha
tronco (Vitoria-1tabira) e as margens de uma das principais ferrovias do pais, a Central do
Brasil. Esse aspecto contribuiu para que na cidade se fortalecesse a tonica de que a
encampacgdo do ramal de Diamantina seria a Unica alternativa para que, de fato, a cidade
deixasse de ser isolada.

Diversas reclamacdes eram divulgadas nos jornais locais quanto a morosidade na
prestacdo de servicos daquela ferrovia. Esse aspecto é facil de ser compreendido. Eram duas
estradas diferentes, portanto, duas formas de administracdo também distintas. Quica fossem
apenas 0s aspectos burocraticos. O ramal de Diamantina, como a orientagdo de grande parte
do tracado da EFVM, tinha a bitola métrica (1,00m). Esse aspecto técnico era considerado
mais econémico e vidvel para uma zona que, desde seu inicio, foi apontada como de baixa
produtividade. J& a Central do Brasil, por sua vez, possufa um sistema de bitola mista**, essas
diferencas estruturais acarretavam em incobmodos constantes como, por exemplo, baldeacdes
para troca de produtos e de carros de passageiros. Mesmo assim, a Central do Brasil por sua
proximidade foi percebida como o caminho natural ao qual Diamantina deveria ser integrada,
assim, a encampacao pela mesma seria indispensavel.

Na edicdo de 22 de Julho de 1917 do jornal A voz do Norte é possivel observar um
exemplo de como a encampacdo era percebida. No periddico, foi apontando que, mesmo
sendo um trecho de pouco quilémetros, o ramal de Diamantina tinha uma morosa prestacédo de
servicos. O jornal divulgou a reclamacéo de trés comerciantes contra a letargia do agente que
servia ao ramal em Curralinho, pois 0 mesmo ao realizar os despachos dos produtos s6 0s
enviava quando os carros completavam sua lotacdo. Na percepcdo dos comerciantes, que
tinham pressa em receber e despachar suas mercadorias, essa atitude atrasava e prejudicava o
comércio ndo apenas em Diamantina, mas o em todo o norte mineiro que era servido pela
estrada.**®
Outro exemplo de ingeréncia que contribuiu fortemente para o ensejo da encampacao
por parte dos diamantinenses refere-se ao fato de que todas as vezes que ocorriam

paralizagdes na Central do Brasil, o ramal de Diamantina também era prejudicado, pois o

*** De acordo com Helena Guimardes Campos, a Central do Brasil foi construida em bitola larga, do Rio de
Janeiro a Conselheiro Lafaiete, em Minas Gerais. A cidade mineira foi o ponto de passagem para outras trés
regides: Rio das Velhas (proximo ao ramal de Diamantina), Rio das Mortes e a regido de Ouro Preto e Mariana.
Assim, a partir da bitola larga, ramificacdes alastravam-se pelo solo mineiro, todas em bitolas mais estreitas, a
maioria de 0,60m (CAMPQOS, Caminhos da Hist 6ria, op. cit., p: 57).
5«0 Comércio e a Estrada de Ferro Curralinho a Diamantina.” A Voz do Norte [Diamantina], 22 de julho,
1917, p: O1.
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transporte de mercadorias com cidades como Belo Horizonte e Rio de Janeiro ficava
comprometido. Exemplo disso pode ser observado no ambito da epidemia de 1918, quando a
Central paralisou suas atividades e, em contrapartida, o ramal de Diamantina obteve
prejuizos.*®

Sob o titulo de A maior iniquidade administrativa do Brasil: Ramal Curralinho-
Diamantina, os redatores do jornal P&o de Santo Antonio dirigiam a Delfim Moreira da Costa
Ribeiro, Presidente da Republica, e a Afranio de Mello Franco, entdo Ministro da Viacao,
uma mensagem salientando as riquezas que o municipio de Diamantina teria a oferecer e que,
pela demora na encampacéo, estavam sendo mal aproveitadas. Diziam ainda que o ramal de
Diamantina, construido pela EFVM, possuia um trajeto excessivamente dispendioso e exigia:
administracdo especial, oficinas para locomotivas, acessorios proprios etc, e a sua linha tronco
estava em regido longinqua. Portanto, em caixa-alta, foi apontado no periddico que o ramal
Curralinho-Diamantina era a maior monstruosidade administrativa.*’

O texto é rico em informacdes e elucida bem as mazelas daquele ramal. Um exemplo
disso trata dos horarios adotados na Central do Brasil, os quais precisavam ser observados
pela superintendéncia do ramal de Diamantina para que ndo ocorressem atrasos. OS
desencontros nos horérios eram constantes e forcavam a permanéncia de pessoas e produtos
em Curralinho, com atrasos que chegavam a durar até 24 horas. Portanto ndo havia um trafego
mutuo e as baldeacdes recorrentes afugentavam o comércio € “apavoram os passageiros”,
além de tornar as tarifas e passagens mais caras.**®

As precarias condi¢bes dos trabalhadores do ramal de Diamantina também eram
divulgadas nos jornais locais como tentativa de chamar atencdo da EFVM bem como a fim de
acelerar o processo de encampacdo, visto como mais vantajoso. Em 1915, um ano apos a
inauguracdo da estacdo de Diamantina, de acordo com o periédico P&o de Santo Antonio, 0s
jornais de outros municipios como Rio de Janeiro e Juiz de fora noticiavam que o trecho da E.
F. Curralinho a Diamantina estava em completo abandono. De acordo com o jornal essas
percepcao produzia um grande dando ao comércio e populacdo local e, em contrapartida, 0s
redatores do periddico responderam:

N&o sendo veridica essa noticia, porquanto o nosso ramal esta sendo
trafegado regularmente, sem nenhuma alteracdo no horario da saida e da
chegada do trem, parece-nos, entretanto, o que houve foi um equivoco,

8 EFVM, 1919, p: 25.
#7 “A maior iniquidade administrativa do Brasil: ramal Curralinho-Diamantina”, P40 de Santo Antonio
[Diamantina], 16 de marco , 1919, p: 02.
8 IBIDEM, p: 02.
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porque, talvez, onde j& bem longe a noticia de que os empregados do nosso
ramal, de hd muito, ndo recebem seus vencimentos, ha pouco reduzidos.**

Essa situacéo foi recorrente no noticiario local, pois o atraso de pagamento do pessoal
efetivo do ramal de Diamantina era constante. Nos prdprios relatérios da Companhia
observamos trechos reclamando dos “altos salarios” que eram pagos. Especificamente sobre
os salarios, podemos observar a edicdo de 29 de agosto de 1915, do P&o de Santo Antonio que
sob o titulo de Clamorosa injustica divulgou a situacdo em que se encontrava Mariano
Barbosa dos Santos, chefe da 32 turma da estrada, que ao reclamar ao superintendente do
ramal o atraso de seu pagamento, que ja estava em 4 meses, foi suspenso de suas atividades
por 30 dias.*®® Toda essa conjuntura, a primeira vista, nos leva a inferir que n&o parecia haver
didlogo com a EFVM, por isso, a encampacdo com a Central, que estava mais proxima,
poderia surtir melhores efeitos.

A encampacédo do ramal de Diamantina foi facilitada pela atuacdo de politicos locais
que a cidade conseguia cooptar. O nome mais recorrente que podemos observar em relacao ao
processo de encampacdo € o de Francisco S&. Como ja vimos no capitulo anterior, esse
personagem foi importante também para que a cidade fosse contemplada com a construgédo de
seu ramal, nesse outro momento, sua atuagdo ocorreu no Senado.

No ambito das elei¢bes presidenciais de 1919, Sa manifestou seu apoio a candidatura
de Ruy Barbosa. Como resposta, no Pao de Santo Antonio foi publicado o discurso de Netto
Mota a favor da postura de S&. A narrativa deixa claro que a melhor forma de Diamantina ver
seu ramal encampado pela Central seria apoiando Sa. No entanto, Motta teve o cuidado de
desviar-se de possiveis criticas apontando que sua manifestacdo de apoio nao era politicagem
e que, certamente, Diamantina saberia recusar tais insinuacdes. Motta apontou ainda que o
apoio a S& e Ruy Barbosa estava ancorado na luta por um pais mais democratico. Ao final do
discurso transcrito no jornal, 0 mesmo enfatizou que se Diamantina ndo os apoiasse cometeria
dois crimes: um contra a democracia e o segundo seria a ingratiddo a Francisco S4.**

O deputado diamantinense no congresso nacional Herculano Cesar Pereira da Silva

(1878-1935)*2 por sua vez, também foi figura importante no processo de encampagio.

9«0 nosso ramal”, PAo de Santo Antonio [Diamantina], 08 de agosto, 1915, p: 01.

%80 «Clamorosa Injustica”, P&o de Santo Antonio [Diamantina], 29 de agosto, 1915, p: 02.

81 «Discurso”, PAo de Santo Antonio [Diamantina], 13 de abril, 1919, p: 03.

2 Nascido em Diamantina a 21 de julho de 1878, Herculano Cesar Pereira da Silva cursou se diplomou pela
Faculdade de Direito de S&o Paulo em 1902. Foi eleito deputado estadual por Minas Gerais em 1906. Veio a ser
eleito deputado federal em 1918, pelo mesmo estado. Assumiu outros cargos publicos como chefia da policia
(1913), conselho deliberativo da camara municipal de Belo Horizonte (1928). Informag6es disponiveis em:
http://cpdoc.fgv.br/sites/default/files/verbetes/primeirarepublica/SILVA,%20Herculano%20C%C3%A9sar%20P
ereira%20da.pdf. Acesso em 16/01/2018.
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Herculano Cesar mantinha a populagéo e liderangas locais informadas de todo o processo na
medida em que telegrafava comunicando a respeito dos tramites e como em suas respectivas
acOes enquanto deputado estava corroborando com o andamento da encampacdo. Como
podemos observar a seguir em um telegrama enviado por Herculano Cesar ao major Theodulo
Ledo: “Minha emenda encampagdo teve parecer favoravel comissdo, passando, pois, camara.

No senado, eminente S4, a quem Diamantina tudo deve, conseguira facilmente passagem.

SaudacBes. Herculano.”*®

Outra declaracdo do deputado que nos chamou atencdo refere-se ao fato de que o
jornalista diamantinense Mario Matta, publicou na cidade de Diamantina que o seu tio, Pedro

Matta (1865-1944)***, era “Ginico representante de Diamantina que, por seu prestigio junto ao

Governo, tem auxiliado de um modo real o benemérito dr. Sa na obtencdo desse favor, etc™*®.

Como resposta, sob o titulo de Esclarecimento, Herculano Cesar respondeu ao jovem

conterraneo Mario Mata:

Reconhego que o meu ilustre amigo, Senador Pedro Matta, tem trabalhado
por conseguir chame o Governo Federal a Unido o ramal de que trata, mas
ndo € o Unico que se esforga por isso.

Apenas eleito, comecei a trabalhar por tdo legitima aspiragdo dos
diamantinense, entendendo-me, constantemente, sobre o assunto, com os drs.
S4, Salles, Wenceslau, Tavares de Lyra e outros amigos prestigiosos.
Apresentei a cdmara dos deputados a emenda [...] renovando a autorizagdo
ao Governo para encampar o ramal, emenda que teve parecer favoravel da
Comissao de Financas, foi aprovada e que esta incorporada ao orcamento da
Viacdo que € dos artigos da Lei da Despesa para 1949. Tratei, varias vezes,
com o Ministro da Viagao, levei os papeis a pedido dele, ao dr. Olegario
Maciel, Inspetor Geral das Estradas de Ferro, entdo, para que fossem
estudados; conversei com o dr. Pedro Nolasco, o qual me forneceu dados,
relatorios, etc, que apresentei ao sr. dr. Wenceslau, para mostrar ser
vantajosa ao Governo Federal a operacdo; fui, com os drs Sa e Pedro Matta,
ao Presidente da Republica: enfim, durante todo o tempo em que estive no
Rio, em Belo Horizonte, junto aos representantes do Governo Federal e do
estadoal e, perante aos srs. drs. Arthur Bernardes, Clodomiro de Oliveira,
pleiteei, sempre, a providencia, que reputo de relevancia para os interesses
federais e estaduais.

E o que afimirmo aqui, isto é, a apresentacdo da emenda, telegramas
passados, consta, tudo, do “Diario do Congresso”, do “Minas Gerais” ¢ do

%83 «Encampagio do nosso ramal”, P&o de Santo Antonio [Diamantina], 29 de setembro, 1918, p: 02.

#% Nascido em Diamantina a 28 de janeiro de 1865, Pedro Matta ocupou diversos cargos publicos. Ingressou na
Faculdade de Direito de Sdo Paulo na qual bacharelou-se em novembro de 1889. Entre 1907 a 1912 foi senador
estadual em Minas Gerais. A partir de 1° de junho de 1912 ocupou a cadeira de ano deputado federal até
dezembro de 1914. No ano seguinte foi reeleito senador estadual e exerceu o mandato até 1919. Em 11 de
outubro de 1919 ocupou mais uma vez a cadeira de deputado federal até dezembro de 1920. InformagGes
disponiveis em: http://cpdoc.fgv.br/sites/default/files/verbetes/primeira-
republicas/ MACHADO,%20Pedro%20da%20Mata.pdf. Acesso em 16/01/2018.

465 «“Esclarecendo”, P&o de Santo Antonio [Diamantina], 27 de abril, 1919, p: 02.
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“Pdo de Santo Antonio”, devendo haver, na nossa cidade, entre amigos
meus, exemplares do “Diario do Congresso” com a emenda, parecer e
aprovacao.

Certo, 0 meu amigo Mario Mata ndo viu os jornais a que me refiro, porque,
Si 0s tivesse visto, ndo escreveria, justo e ponderando como € que somente 0
seu digno tio se bate pela encampacao ao lado do benemérito dr. Sa.

Belo Horizonte, 17 de abril de 1919. Herculano Cesar.*®®

Mencionar esse aspecto é importante, pois nos indica que a l6gica de encampacao do
ramal de Diamantina possuia implicacdes ndo apenas comerciais, como era apontado, mas,
especialmente politicas. As personalidades politicas da regido chamavam para si a
responsabilidade de tornar aquela cidade mais integrada, para tal, faziam da locomotiva o
veiculo principal para se validarem enquanto legitimos representantes dos interesses
regionais. E assim o foi, na ocasido em que se candidatou a reeleicdo de deputado ao
Congresso Federal, longas exposicdes nas edi¢fes de janeiro e fevereiro do jornal Pdo de
Santo Antonio, recomendavam ao eleitorado a candidatura de Herculano Cesar, relembrando
seus feitos em prol dos diamantinenses e o porqué do candidato merecer a confianca dos
mesmos.

Do outro lado, além dos préprios diamantinenses, a EFVM também tinha interesse na
encampacdo do ramal. Desde quando Itabira foi escolhida como o novo destino da Vitéria a
Minas, o objetivo de avancar sobre o norte mineiro havia sido abandonado. Porém, sobre as
circunstancias da Primeira Guerra Mundial, contando, especialmente, com as dificuldades de
importacdo e exportacdo, complicacbes como pagamento de juros relativos a empréstimos
obtidos no exterior, o orcamento das Companhias, incluindo a EFVM, ficaram
comprometidos. Assim, cada vez mais, a intervencdo do Governo Federal passou a ser
reclamada.

As atividades mais expressivas realizadas pelo ramal de Diamantina eram
respectivamente: transporte de passageiros, encomendas e bagagens, mercadorias, gados em
pé e telegrafo. Ao longo dos anos os déficits daquele ramal foram apresentados em seus
relatorios, especialmente, a partir de 1918, houve um aumento consideravel das despesas e
esse aspecto contribuiu para que o ensejo de encampacdo aumentasse, uma vez que a
Companhia néo tinha mais interesses em alcangar a regiao.

A EFVM demandou atenc¢do do governo a favor das concessdes para a exploragao dos

minérios em Itabira e também a favor da encampacdo do ramal de Diamantina, pois a

¢ IBIDEM, p: 02.
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Companhia enfrentava dificuldades para sua permanéncia, aspecto esse que € elucidado pelo
fato de que a mesma so alcangou o destino final, Itabira, em 1942.°” No relatério referente ao
ano de 1916, acerca do trecho Curralinho-Diamantina, foi apontando que a receita nédo
aumentava devido a um reflexo da crise econémica agravada pela Primeira Guerra e também
pela “completa esterilidade da zona percorrida.*®® Abaixo apresentamos alguns dados

apurados sobre as receitas e despesas do ramal:

QUADRO 07: Relacdo despesas e receitas do ramal de Diamantina entre 1914 e 1921.

Ano Receita Despesas Déficits

1914 189:464%$545 327:620%$435 138:155$890
1915 172:511$775 270:336%808 97:825%$033
1916 173:787$206 251:578%$396 77:791:190
1917 196:956$971 241:561$777 44: 604$806
1918 256:794$573 289:175%$457 32: 380$884
1919 280:189%039 344:788%079 64: 555$040
1920 286:725%787 400:621$829 113: 896%$042
1921 331:715%$480 450:638%$600 118: 923:120

FONTE: Relatérios da EFVM referentes aos anos de 1914 a 1921.

Os dados nos indicam que o balanco financeiro do ramal ndo era favoravel.
Observamos que os maiores déficits correspondem aos anos iniciais, sobretudo, em 1914, ano
da inauguracdo plena do ramal, somando-se os dois ultimos anos que apresentam despesas
consideraveis. Os quatro anos finais apresentam um maior aumento na receita, porém, as
despesas seguiram superiores. Esse aumento consideravel na receita a partir de 1918 se deve
ao inicio da exploracdo das minas de manganés na regido que era servida pelo ramal,
especialmente, proximo a estacdo de Riacho das Varas.

Portanto, nestes termos, parece-nos que a operagdo do ramal de Diamantina sempre foi
deficitaria, o ramal ndo integrava, ndo produziu o crescimento econémico esperado para a
regido e também ndo atenuou a sensacdo de isolamento que era sentida e reclamada por
aquele espaco.

A partir de 1920, o ideal de encampacédo estava mais proximo, o relatorio da EFVM

referente aquele ano apontou que o Unico fato notavel foi a questdo do regaste do trecho

T BATISTA & GODOY, O mito da modernizagéo pelos trilhos, op. cit., p: 13.
8 EFVM, 1917, p: 20.
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Curralinho-Diamantina. Sobre os rumores desse processo, a cidade de Diamantina recebeu a
noticia da encampacao por meio de telegrama enviado por S& ao agente executivo municipal,

Cosme Alves do Couto.

£incampagdo do Ramal
de Curralinho ‘a Diamantina

Primeiras noticias.— A cidade em festa.
TELEGRAMMAS .

FONTE: “Encampagéo do ramal de Curralinho a Diamantina”, P&o de Santo Antonio
[Diamantina], 07 e 14 de novembro, p: 02, 1920.

A festa de encampacéo tinha ares de inauguracdo. A edicdo daquele jornal convocava
a populacdo a se reunir diante o busto de Francisco Sa, localizado na praca Conselheiro Mata.
A banda do 3° batalhdo marcou presenca celebrando a conquista da cidade.*®® Porém, o
processo s6 foi consolidado dois anos depois. Pois, embora a encampacao fosse interessante
para EFVM e para o governo federal, o valor apresentado para o resgate foi considerado pela
diretoria da empresa como abaixo do custo real.*”

O periddico Pao de Santo Antonio apontou quais seriam as vantagens da encampacao
do ramal, sejam elas: tarifas e passagens mais cobmodas, trafego diario. Assim sendo, continua
o jornal, seria possivel “vir da Princesa do Norte a Belo Horizonte, num s6 dia, sem o
inconveniente de pernoite em Curralinho”, portanto, a viagem seria muito mais confortavel.
Além disso, seria facilitada também a ida ao Rio, a qual poderia ser realizada em 24 horas de
viagem. Na narrativa foi apontado que seria a partir daquele momento que Diamantina
comegaria a “gozar do inestimavel beneficio da Estrada de Ferro”.*"*

Se resolvendo logo a questdo do resgate da linha pela Unido, a EFVM se preparou

realizando as adaptacfes necessarias para que a linha fosse correspondente aos aspectos

9 «Encampagio do ramal de Curralinho a Diamantina”, P40 de Santo Antonio [Diamantina], 07 e 14 de
novembro, 1920, p: 02.
% De acordo com o relatorio referente ao ano de 1920, a soma necessaria ao resgate produziu “menos da metade
do total a que corresponderiam na época em que se fizou com o Governo a sua importancia (...). Assim, nao
pudemos aceitar o resgate, porque seria muito grande o desembolso para perfazer a diferenga.” EFVM, 1921, p:
0L
47! «“Ninharias”, P&o de Santo Antonio [Diamantina], 21 de novembro, 1920, p: 02.
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técnicos da Central. 1sso ocorreu, sobretudo a partir de 1921 com a atuagdo do novo
superintendente do ramal, José Peixoto Simdes.*"?

Pouco depois, sob o nimero de 15.844 de 14 do novembro de 1922 foi lavrada a
escritura do processo. *’* O Tribunal de Contas liberou o crédito de 7.000:000$000 em
apolices da divida publica para pagamento da encampacdo do ramal de Diamantina pela
Unido, por meio da Central do Brasil. Assim a Central do Brasil resgatou o trecho Curralinho-
Diamantina, antes a cargo da EFVM. Segue o decreto:

Resolve a encampacéo da linha ferra de Curralinho a Diamantina e a sua
incorporacédo a Estrada de Ferro Central do Brasil.

O presidente da Republica dos Estados Unidos do Brasil, usando da
autorizacdo que Ihe confere o art. 97, n° 42, do decreto n. 4.555. de 10 de
agosto de 1922. Decreta:

Art. 1° Fica resolvida a encampacdo da linha férrea de Curralinho a
Diamantina, de que é concessionaria a Companhia Estrada de Ferro Vitoria a
Diamantina, nos termos do decreto n° 12.094, de 7 de julho de 1916 [...].
Art. 2° Recebida mediante inventario a linha férrea de Curralinho a
Diamantina, ficara incorporada a Estrada de Ferro Central do Brasil.

Rio de Janeiro, 14 de novembro de 1922, 101° da Independéncia e 34° da
Republica.
Epitacio Pessoa
J. Pires do Rio
Homero Baptista*

Em 1922, no Gltimo relatdrio com sessdo dedicada ao ramal de Diamantina, a EFVM
fez uma breve consideracdo apontando que as tramitacOes sobre o resgate da referida linha
haviam se realizado com sucesso e a EFCB poderia prestar servigcos mais econdmicos a
regiao.*”

Encampado o ramal, o antigo prédio da estagdo, construido pela EFVM foi reformado
pela Central do Brasil, ganhando a feicdo que possui até hoje. A reforma e apliacdao do prédio
ocorreu a partir do ano de 1924.*’® Victor de Freitas em sua obra que narra sobre suas
experiéncias enquanto residente da Central afirmou: “Trabalhamos: projetamos e realizamos
transformagdo radical no velho barraco que serve de estacdo a Cidade.”*"" A seguir uma
imagem da estacdo reformada pela Central e que atualmente serve ao Pelotdo do Corpo de

Bombeiros de Diamantina:

2 EFVM, 1920, p: 02.

78 «“Encampagio”, P&o de Santo Antonio [Diamantina], 26 de novembro, p: 03, 1922.
*“"Disponivel:http:/legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoSigen.action?norma=429958&id=14428375&idBin
ario=15692176&mime=application/rtf. Acesso em 16/01/2018.

5 EFVM, 1922, p: 02.

#7® Sobre essa informagdo ndo dispomos de uma data especifica, no entanto, a edigdo de 06 de abril de 1924 do
P&o de Santo Antonio indica o inicio das obras a cargo do engenheiro Victor de Freitas (“Melhoramentos na
Esta¢do de Diamantina”. P80 de Santo Antonio [Diamantina], 06 de abril, 1924, p: 03).

" EREITAS, Perfis e Briguelas, op. cit., p: 27.
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FIGURA 23: Estacdo de Diamantina reformada pela EFCB, atua sede dos Corpo de Bombeiros de Diamantina.

™

FONTE: Estagdo de Diamantina. Disponivel em: http://diamantina.mg.gov.br/turismo/pontos-turisticos/ Acesso
em 09/01/2018.

Todo material rodante juntamente com o acervo de todo o ramal passou a Central do

Brasil.*"®

A encampag&o se concretizou, mais uma vez, especialmente devido & mediacéo de
Francisco Sa. Desde a inauguracdo plena do ramal, os clamores para que 0 mesmo passasse a
Central do Brasil eram realizados. Talvez pelo fato de que a Central do Brasil era, a época, a
conexdo direta com a capital federal, o Rio de Janeiro. A morosidade em relacdo a
encampacao sé se alterou quando S& assumiu uma vez mais um cargo de importancia. Esse
aspecto nos evidencia uma cidade que no inicio do século XX perdia em importancia
econbmica, mas que manteve ainda algum grau na cena politica.

O ramal de Diamantina permaneceu sob a administracdo da Central do Brasil até 1957,
quando foi criada a Rede Ferroviaria Federal S. A. (RFFSA), a qual reuniu as ferrovias
plblicas do pais sobre Gnica administracdo.*’® Em 1971 foi anunciado a gradativa erradicacéo
do trecho Corinto (antiga Curralinho) a Diamantina. A decisdo partiu da propria RFFSA, pois

o ramal foi considerado antieconémico.*®® A extingdo da linha se consolidou apenas em abril

*® Segundo Coelho & Setti, entre 1911 e 1916, enfrentando crise financeira, a EFVM vendeu locomotivas que
circulavam no ramal de Diamantina, sendo as demais incorporadas com todo o acervo ap0s a encampagdo
(COELHO & SETTI, AE. F. Vitdria a Minas e suas locomotivas desde 1904, op. cit., p: 102).
" Segundo Helena Guimardes Campos, a RFFSA representou 80% da malha ferroviaria nacional (CAMPOS,
Caminhos da Histéria, op. cit., p: 37).
0 De acordo com a edicdo de 26 de setembro de 1971 do Voz de Diamantina foi solicitado o reexame da
extingdo do ramal de Diamantina-Corinto. Segundo o periddico, o tema foi levantado pelo Vice-presidente do
Conselho Estadual do Desenvolvimento, o engenheiro Paulo José de Lima Vieira. A erradicacdo do trecho
ferrovidrio, foi decidida pela RFFSA por se 0 mesmo considerado antiecondmico. No periddico foi apontado
gue a medida causava grande preocupagdo a regiao, pois o Vale do Jequitinhonha era deficitariamente servido
por rodovias e apenas em parte por ferrovias. Apenas dois trechos serviam a regido: os ramais de Belo
Horizonte-Bocaiuva-Montes Claros e Corinto-Diamantina. Haja vista que a Estrada de Ferro Bahia a Minas que
servia aos municipios de Araguai e Novo Cruzeito também havia sido extinto - o discurso para sua suspensdo
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de 1973, mas antes dessa data, gradativamente, foi ocorrendo a diminui¢cdo no nimero dos
trens que circulavam no ramal.*®! No &mbito de suspenséo das atividades do ramal a imprensa
local, refletindo a drama da situacdo, divulgou manchetes com titulos como: Diamantina

Alarmada, Na Bateia, Outro golpe contra o nordeste mineiro e Pobre de Ti Jequitinhonha. “%?

3. 5 Consideracdes Finais

Por onde passou a ferrovia, além dos ruidos e da fumaca, ocorreram transformacGes
que podem ser sintetizas em trés grandes eixos, sejam eles: social, econdmico e ambiental.
Nesse capitulo, tentamos observa-los de perto considerando as limitacbes de nossas fontes
uma vez que pouca importancia se tem dado a memdria ferroviaria no pais.

Embora ao longo do século XIX e inicio do XX a ferrovia tenha sido percebida como
um sindnimo do progresso, em Diamantina, a mesma ndo foi o elemento propulsor de seu
desenvolvimento econdmico como previram seus primeiros idealizadores.

O discurso de isolamento que viemos discutindo ao longo dessa dissertagdo € um
aspecto interessante para que possamos problematizar a propria no¢do de modernidade para a
regido do Norte de Minas bem como para a cidade de Diamantina. Observamos que mesmo
apos a inauguracdo da ferrovia em Diamantina, no ano de 1914, o isolamento permaneceu
presente como parte dos discursos regionais.

O ramal de Diamantina é um bom exemplo de como os empreendimentos de grande
magnitude no Brasil foram marcados por iniquidade administrativa, pela morosidade e pelo
encontro de multiplos interesses, publicos ou ndo. Mais do que apenas o territorio, a ferrovia

atravessou a historia de uma cidade antiga que via nos trilhos condicdo para o seu futuro.

era semelhante: foi considerado antieconomico. (“Governo pede a RFF para manter Ramal”. Voz de Diamantina
[Diamantina], 26 de setembro, 1971, p: 03.)
*8! De acordo com a edicdo de 15 de abril de 1973 do Voz de Diamantina, a ameaca que ha muito vinha pesando
sobre o ramal de Diamantina havia se concretizado. A situacao foi descrita como dramatica. Por meio de um
telegrama, enviado no dia 10 de abril daquele ano, foram suspensas provisoriamente as atividades do ramal de
Diamantina, os quais vinham circulando apenas duas vezes por semana. Enfatizou o periddico: “sabemos o que
pode representar este ‘provisoriamente’, pode ser para sempre.” O jornal reclamava a necessidade da estrada de
ferro naquele momento, pois “dizem que Diamantina precisa de industrias e é este 0 n0ssS0 anseio. Mas sem
estrada de ferro, como poderiam chegar até nés 0 maquinario pesado para este fim?” Em tom irbnico, diante a
deficiéncia rodoviaria na regido, continuou: “Por rodovia?” Logo mais, encerrando o artigo, foi apontado que
aquela era a Unica ferrovia que ainda restava no Vale do Jequitinhonha e que naquele momento “quando o
governo de Minas esta tao interessado no desenvolvimento do Vale, mais do que nunca ela nos era necessaria”.
(“Suspensos os trens no ramal de Diamantina”. Voz de Diamantina [Diamantina], 15 de abril, 1973, p: 01).
2 «“Diamantina Alarmada”. Voz de Diamantina [Diamantina], 22 de abril, 1973, p: 01; “Na Bateia”. Voz de
Diamantina [Diamantina], 22 de agosto, 1917, p: 01; “Outro golpe contra o nordeste mineiro”. Voz de
Diamantina [Diamantina], 12 de setembro, 1971, p: 01 & “Pobre de Ti Jequitinhonha”. Voz de Diamantina
[Diamantina], 29 de agosto, 1971, p: 04.
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CONCLUSAO

No Brasil e em Minas Gerais, nos primeiros anos republicanos, as ideias
modernizadoras estiveram fortemente vinculadas a uma perspectiva de integragéo territorial.
A locomotiva foi identificada como a tecnologia indispensavel para a consolidacdo desse
processo. Entendida como um dos elementos da materializacdo do moderno, as ferrovias
alcancaram algumas das mais distantes regides brasileiras e o territorio mineiro foi um dos
mais beneficiados.

Transportando mercadorias e pessoas as ferrovias brasileiras buscavam cumprir as
tarefas de integrar e manter a unidade de um pais que desde o Império sofria com intensos
conflitos politicos de cunho separatistas. No Norte de Minas Gerais, regido percebida como
marcada mais “por auséncias do que pela presenga”, as elites locais entenderam que a abertura
de vias de comunicago seria um lastro para seu futuro.*®®* No periédico O Norte foi apontado
que a partir do advento ferroviario aquele sertdo poderia aprender “a luta moderna” e explorar
de forma mais adequada suas riquezas.*®* A intencéo, portanto, era integrar para modernizar.

Em nosso ponto de vista a constatacdo da epidemia de gripe espanhola na cidade de
Diamantina, em 1918, quatro anos apds a inauguracdo do ramal, representou que
aparentemente a ferrovia cumpriu o seu proposito de integrar aquele sertdo. Considerando que
mesmo 0s incomodos vividos em grandes centros, como o referido surto epidémico, poderiam
alcancar aquele espaco que antes se percebia com um dos mais abandonados de Minas.

No entanto, o argumento de integracdo dos brasis, que contribuiu para a viabilizacéo
da construcdo ferroviaria em territérios como o de Diamantina, constantemente se tencionava
com aspectos econdmicos. A nacdo que percebeu na integracdo territorial um aspecto
importante para sua modernizacdo precisou conciliar  seus objetivos com interesses
comerciais que, na maioria das vezes, orientaram o tragado das ferrovias como lhes eram mais
conveniente.

A narrativa que levantamos acerca da construgédo do ramal de Diamantina € um bom
exemplo das tensdes dessas distintas esferas de interesses. Mais do que apenas uma politica
do alto, ou seja, um projeto construido a partir dos ambitos federal e estadual, o ramal de
Diamantina foi resultado da atuacdo de seus representantes politicos e de sua elite econdmica.

Cerca de 60 anos depois de sua inauguracdo, em 1973, o discurso de integrar ndo

conseguia mais concorrer com a perspectiva econémica. O ramal de Diamantina foi

8 SOUZA, Cidade: momentos e processos, op. cit., p: 09.
84 “Eoocenio”. O Norte [Diamantina], 21 de margo, 1907, p: 03.
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desativado. O argumento era que se tratava de uma linha deficitaria que estava situada em
uma regido improdutiva. Essa mesma ldgica, como vimos, foi apontada ainda em 1902
quando foram iniciados os estudos de construcdo da EFVM.

No contexto de encerramento das atividades do ramal, de forma semelhante ao periodo
de sua construcdo, os jornais locais empreenderam esforcos para que o funcionamento
permanecesse. O argumento era que se tratava de uma regido abandonada e esquecida. Era
retomado entéo o discurso do isolamento.

Esse aspecto elucida que o isolamento regional permaneceu nos debates e
representacfes da regido mesmo apds o advento ferroviario. Outro exemplo de retomada
desse discurso pode ser observado na década de 1930, quando se fortaleceu o clamor regional
por rodovias. Nos jornais locais eram enfatizados que os habitantes daquele espaco
“arrostavam os azares de habitar uma zona esquecida”.485 Pouco mais, na década de 1950,
essa mesma tonica esteve presente para que aquele espaco fosse incorporado as politicas
assistenciais da Superintendéncia de Desenvolvimento do Nordeste (SUDENE).

O isolamento regional, mais que discurso, constituiu-se enquanto uma importante
ferramenta para a construgdo de representagdes daquele espaco bem como para a
materializacdo de projetos que visam suplantar a sua condi¢do de sertdo. Esses elementos
puderam influenciar na formulacdo de politicas publicas a fim de atenuar as situacdes as quais
0s representantes locais reclamavam.

Por fim, a andlise do discurso de isolamento regional € uma das formas de diversificar
0s modos de contar a historia do Norte de Minas Gerais que ainda tem a memoria do auge da
mineracdo como um dos motores da historia local. Ainda ha muito trabalho a ser feito.
Infelizmente, diante a natureza das fontes, pouco tratamos sobre os trabalhadores ferroviarios
que estiveram mais expostos a doencas como a maléria, um dos principais obstaculos ao
cumprimento dos prazos da EFVM. O enfoque foi entender de que forma as elites politicas e
econémicas de Diamantina, de Minas Gerais e da Capital Federal discutiram o tema do
abandono do Norte de Minas e as possibilidades de sua integracdo aos centros econémicos do

Brasil.

%85 «Estradas, Oh meu santo!”. A Estrela Pollar [Diamantina], 03 de fevereiro, 1935, p: 03.

*8 Com caréter autarquico, a Superintendéncia do Desenvolvimento do Nordeste (SUDENE) foi criada pela Lei
n°® 3.692, de 15 de dezembro de 1959, do Congresso Nacional, promulgada pelo presidente Juscelino Kubitschek.
Disponivel em: http://www.fgv.br/cpdoc/acervo/dicionarios/verbete-tematico/superintendencia-do-
desenvolvimento-do-nordeste-sudene. Acesso em 09/02/2017.
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