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0S “VARIOS TEMPOS”

Pode-se afirmar que, tanto a mobilidade de pessoas, como investimentos em
projetos de modernizagdo urbana, portudria, obras de engenharia quase sempre estdo
associadas a projetos politicos e econdmicos de dado cenario mundial. Assim explica-se
o volume de investimentos em infraestrutura comunicacional que alcangaram o vale do
Amazonas — e definiram outros nucleos urbanos na regido que passaram a rivalizar com
Belém, Manaus e Rio Branco — a partir da segunda metade do século XIX. Primeiro
instituindo linhas regulares de transporte fluvial movidas a vapor e, depois, abrindo a
concorréncia comercial e a navegacdo do Amazonas a estrangeiros e projetando vias de
ligagdes ferrovidrias para o extremo norte’. Embora tais interven¢des demonstrem o
claro objetivo do Império Brasileiro em promover a integragao territorial e politica do
extremo norte — ¢ “derrotar a clausura do Amazonas” — o volume de capitais
empregados demonstram que as melhorias em mobilidade relacionavam-se também
com demandas econdmicas. Como salientou o estudo de Marcos Gregoério, até que a
abertura do canal do Panama fosse realizada em 1914, a Unica forma possivel de
comunicacdo dos paises andinos com a Europa e América do Norte eram feitas através
do Cabo Horn. Uma viagem considerada longa e dispendiosa dada as caracteristicas
climaticas e geograficas dessa regido, as quais, ndo raro, levavam muitos navios ao
naufragio e a perda total de mercadorias. Neste sentido, governos e negociantes dos
paises andinos, europeus e norte-americanos cogitavam que a navegacao do Rio
Amazonas se apresentasse como uma alternativa de ligacdo entre o Pacifico e o
Atlantico mais segura e menos custosa para o escoamento da produg¢do andina, tornando
mercadorias mais competitivas por meio do abatimento de gastos de frete e seguro de
viagem.’

Outra razao se relaciona com a crescente valorizacao da borracha no mercado
internacional, a partir das Ultimas décadas do século XIX determinadas pelas novas
exigéncias técnicas do processo industrial. Conforme lembra o estudo de Jodo Oliveira,

desde os primeiros tempos de contato, o latex extraido das seringueiras (Hevea
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Brasilienses, arvore produtora de latex cujo habitat natural concentra-se na regido
amazoOnica) ja despertava a curiosidade europeia, pois ha registros dos usos da goma
elastica por indigenas que datam periodos anteriores ao século XVIIL* Entretanto, foi a
partir da descoberta do processo de vulcanizagdo e mais tarde a invengao do pneumatico
— as quais se ligam ao aperfeicoamento técnico das linhas de producao industrial — que
surge nas florestas amazonicas o primeiro produto, conforme salienta Jos¢ Augusto
Padua: “com grande potencial para produzir renda e acumulacdo na economia-mundo
capitalista™: a borracha.

Antes desse momento, deve-se sublinhar ainda que até a primeira metade do
século XIX a configura¢do social e econdmica era outra. Como se observou acima, a
chegada de europeus na regido amazoOnica, bem como os processos de ocupacdo e
apropriacao dos recursos naturais, obedeceu a um padrao distinto do que se observou no
litoral brasileiro. Enquanto no litoral a exploragdo da monocultura (agucar, caf¢) e
concentragio demografica promoveu a dramaética devastacdo da Mata Atlantica® e
dispersou varios grupos indigenas para o interior do Brasil, a baixa densidade
populacional e uma economia assentada na extracao de varios produtos florestais — entre
os quais se considerava o cacau silvestre ou bravio o género mais lucrativo coletado
e/ou cultivado’ pela mdo de obra indigena — embora determinantes para os
empreendimentos de expansao e conquistas lusas na bacia do Amazonas, nao efetuaram
formas de intervencdo tdo drasticas no ambiente florestal quanto as reveladas pela
economia costeira. No entanto, a luta efetuada entre colonos e jesuitas pelo monopolio
de aldeamentos indigenas, que culminou na expulsio da Companhia de Jesus pelo
Marqués de Pombal, demonstra a importancia que os produtos extraidos do vale

amazonico tinham para a Coroa Portuguesa. Assim, embora se saiba que essa economia
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extrativa ndo superou os lucros da monocultura ou da mineracdo®, ainda assim ela
impulsionou interesses externos e locais de forma o bastante para levar alguns navios
mercadores a cruzar o Atlantico com destino ao porto de Belém para transportar até ao
velho mundo as matérias frutos da penetragao e das lutas de varios grupos humanos nos
“sertdes amazonicos”. Movimento que foi aumentando continuamente na ultima década
do século XVIII e na primeira década do século XIX quando foi decretado a abertura
dos portos a partir da nova configuragdo politica, como revelou o naturalista bavaro
Martius na seguinte nota:

“IV. Para mais rigoroso conhecimento da importacdo e
exportacdo do Para, servem os seguintes dados, que agradeco a
bondade do consul britanico em Para, o Sr. H. Dickinson: A
Inglaterra recebe especialmente do Para: algoddo, cacau, cafg,
salsaparrilha, castanhas-do-maranhdo, pau-amarelo, couro de
boi, ¢ manda em troca artigos de algoddo, de linho, presunto,
bacalhau, sal, manteiga...0 comércio entre Para e Portugal
havia aumentado continuamente nos ultimos decénios do século
passado e nos primeiros deste; mas, depois que o rei de Portugal
se instalou no Rio de Janeiro e promulgou a liberdade dos
portos, passou grande parte desse comércio para a Inglaterra, o
que fica provado pela grande quantidade de navios ingleses no
porto™

Como em outros lugares costeiros, o porto de Belém a partir da abertura dos
portos era especialmente “povoado” por navios ingleses que detinham privilégios
comerciais concedidos pelo governo portugués. Mas além dos ingleses, navios de varias
nagoes também aportaram no Pard como revela o norte-americano W. H. Edwards em
1846:

“Anchored about us were vessels of various nations and
strange-looking river craft, under whose thatched roofs whole
families seemed to be living, and upon which green parrots and
macaws were clambering and screaming. Canoes, bound to the
market, were constantly passing, loaded with all kinds of
produce...”"”

As impressdes acima sdo do norte americano William Edwards, cuja narrativa de
viagem pelo norte do Brasil — Voyage a up the River Amazon — ficou conhecida por ter
inspirado a empreitada dos naturalistas Bates e Wallace pela Amazdnia. Na ocasido,

Edwards destaca que sua liga¢ao familiar com o Consul dos Estados Unidos da América
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em Buenos Ayres, o qual visitou o Norte do Brasil subindo o Amazonas até o ponto que
para o seu conhecimento nenhum americano havia estado antes, facilitou seu anseio de
conhecer a natureza tropical da América do Sul, observa-la, sem as pretensdes do
estudioso de gabinete em histéria natural, mas de forma a mostrar as vantagens de
trabalhar e coletar na regido. Suas notas chamam a atencdo do leitor ndo apenas por
retratar aspectos pragmaticos de viagem, como, por exemplo, os procedimentos oficiais
de visto de passagem e inspe¢do “sanitaria” pelos quais era submetida toda a tripulagdo
de embarcacdes de bandeira estrangeira que aportassem no porto de Belém. Mas,
sobretudo, por sua énfase num cendrio “exotico” — onde navios de varias bandeiras
estavam ao lado de “toscas” embarcacdes locais cobertas de folhas de palmeiras e sob as
quais repousavam papagaios € macacos — que além de exprimir a representagdo do
mundo tropical oferece importante pista sobre as expectativas estrangeiras na regiao.
Assim, se por um lado, a citagdo do norte americano parece querer enfatizar um
mundo cheio de possibilidades para a coleta naturalista ao revelar um cendrio, cuja
riqueza de espécies e a diversidade de grupos humanos — de todas as cores - seduzem o
viajante desde o primeiro golpe de vista; a0 mesmo tempo, outras dimensdes da
realidade revelam diferentes ferramentas, agentes e recursos com que o viajante ¢
obrigado a interagir para ir além do porto de Belém. Sobretudo, por que para o viajante
naturalista o trabalho de campo, diferente de praticas cientificas realizadas no espaco
fechado do gabinete e do laboratorio, ndo s6 eram realizadas ao ar livre, como eram
dependentes de recursos informais para sua realizacdo, como, por exemplo, os estranhos
barcos nativos, os quais, no interior das dinamicas locais de mercado, animavam o porto
de Belém carregados de mercadorias — de todos os tipos — até meados do século XIX.
Para entender tal relacdo, ¢ preciso considerar ainda que o movimento de embarcagdes,
canoas, produtos e homens no espaco amazonico era regido por um elemento

fundamental da geografia da regido, a saber: a bacia do amazonas.

“O RIO COMANDA A VIDA”
Nascido em plena cordilheira dos Andes, onde, nas palavras do geografo
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penetrar em terras brasileiras rumo as baixadas amazonicas recebe o etndnimo, segundo
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o registro de frei Noronha, de Solimdes “por serem de na¢ao Sorimao os indios
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“sua continuagio da barra do rio Negro.”"> Somente apds passar por esse trecho

convencionou-se a chamar rio Amazonas. Possuindo 20 mil quilémetros de cursos

navegaveis, o grande rio desagua no oceano Atlantico, “com forga suficiente para

»14 No entanto,

empurrar oceano adentro a salinidade do Golfao Marajoara (Mar Dulce).
nem todos os afluentes do Amazonas possuem as mesmas condi¢des para
navegabilidade. Trechos dominados, segundo Saber, por cinturdes meandrosos, como
encontrados na formag¢ao dos rios Purus e Jurud, ndo apenas aumentavam o tempo real
das viagens de barco, mas tornava mais perigosa a navegagao, possivelmente um fator
importante que limitaram a exploracdo dessa regido pelos primeiros exploradores
europeus.

Além de uma grande cadeia de rios navegaveis, a fisiogeografia da bacia do
Amazonas ¢ composta ainda por “furos” e “igarapés”. O primeiro se trata de um canal
fluvial que interliga bracos de rios a uma planicie. Muito utilizado para “encurtar”
caminhos de navegagdo, como observou Martius na seguinte passagem: “Quem,
entretanto, saindo do Rio Negro, quiser tomar pelo Solimdes, pode, sobretudo, na época
da enchente, encurtar também a viagem, seguindo para o sul, pelo furo de Guariba, que
faz da extrema ponta de terra uma ilha entre os dois rios.”" J4 os igarapés — “caminhos
de canoa” — para a ocupacdo indigena na Amazodnia, sendo a invengdo da canoa o
grande salto cultural que possibilitou a organizagdo dos grupos indigenas no mundo
amazodnico.'® Como uma “estrada liquida”, os igarapés sdo geralmente caracterizados
como um curso d’agua que “corre mansamente por um tinel quase fechado de
vegetacao florestal” com pouca exposi¢do a luminosidade do dia. Por esta caracteristica,
o igarapé funciona como porta de acesso ao dominio das matas, até onde seu curso se
torna intransponivel devido ndo apenas a sua estreiteza, mas também ao atravancamento
de galhos e 4rvores tombados.”'” Embora se reconheca a importincia destes cursos
d’agua como essencial para a mobilidade de grupos humanos, relatos informam que

mesmo os locais ndo se atreviam a seguir até as “altas encostas florestadas e interflivios
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de onde nasciam as 4guas dos igarapés”'®

, pois eram considerados espacos
desconhecidos e temerarios.

Por outro lado, ¢ preciso considerar ainda a funcdo social que o igarapé teve para
os grupos humanos que ocuparam e exploraram a natureza das planicies amazonicas ao
longo do tempo. Seus estreitos caminhos e a mansiddo de suas aguas permitiram que as
canoas indigenas — as iguaras, iguarités — subissem e descessem as encostas de terra
firme transportando coisas essenciais para a sobrevivéncia de grupos humanos ali
residentes, mas também produtos dos negodcios dos sertdes, fruto da exploracao no
periodo de conquista.

Diante desse mundo das aguas, os grupos humanos que ocuparam e/ou visitaram
as “vastas hinterlandias da Amazonia” ndo possuiam a opg¢do de se locomover por
longos trajetos a pé e ou montado a cavalo ou mula como nos caminhos constituidos
pelo relevo de outras regides do pais. Razdo que fazia com que as estranhas
embarcagdes descritas por Edwards fossem ndo apenas exoticas, mas também essenciais
para quem quisesse atravessar a regido e/ou de explorar, coletar os produtos oriundos do
gigantesco dominio de terras baixas florestadas, encravado entre a grande barreira dos
Andes e dos planaltos brasileiros e das guianas.

Com efeito, ao se acompanhar as rotas de viagens de diversos expedicionarios
pelos rios da AmazoOnia, outros aspectos representativos desse processo podem ser

vislumbrados.

ESTRADAS LIQUIDAS

Ainda no segundo quartel do século XVIII Alexandre Rodrigues Ferreira apreciou a

realidade de mobilidade amazonica ao observar que para seguir até uma povoagao

“no lugar o mais remoto ¢ afastado das paragens do sertdo” era
preciso contar com “as canoas do negocio de colher a salsa, o
cravo, a cupauba [copaiba]; ainda que na povoagdo ndo fique
nem a gente precisa para o trabalho da roca do comum,
capinacao das ruas e rogado do mato...nada disto ¢ bastante, em
soando do negocio do sertdo, para suspender a navegagdo das

canoas.”"”

Do mesmo modo, quase duas décadas depois que o naturalista baiano realizasse
sua prospeccao a fauna e a flora brasileira, o naturalista bavaro Martius observou:
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“Os primeiros passeios ao redor da cidade ja nos haviam dado a
conhecer que estdvamos aqui em solo muito diferente de
qualquer outro antes percorrido. Por toda parte riachos, lagoas e
valas; muito poucas estradas e veredas em terra firme; as
espacadas habitagdes e rocas, quase sempre sitas a beira da
4dgua. Serviam-se os habitantes, para as comunicagdes, ao
invés de carrocas puxadas por animais, quase
exclusivamente das inumeras vias fluviais...Nestas paragens,
também era-nos preciso, portanto, ter sempre a disposi¢cio
uma das pequenas embarca¢des que aqui se chamam
montarias dirigida por um ou dois indios, para
atravessarmos as diversas enseadas do rio...”*

Mas foi o naturalista Henry Walter Bates (1848-1861) décadas mais tarde que
sintetizou o papel deste tipo de transporte na dindmica social da regido amazonica nos
seguintes termos: “A montaria toma ali o lugar do cavalo, do burro ou do camelo de

outras regides. Além de possuir uma ou mais montarias, quase toda familia tem uma

. ~ . cpr9921
canoa maior, a que se ddo o nome de igarité”

Por seu turno, Alfred Russel Wallace enfatizou a dificuldade de mobilidade na
regido no seguinte trecho, ainda quando estava na altura do baixo Amazonas:

“We now prepared for our voyage up the Amazon, and, from
information we obtained of the country, determined to go first
to the far Santarem, a town about five hundred miles up the
river, and the seat of a considerable trade. We had to wait a
long time to find the passage, but with some difficulty at
length agreed to go in a small empty canoe returning to
Santarem. We were to have the hold to ourselves, and found it
very redolent of salt-fish, and hides some remained in which
still did not Improve if the odor. But voyagers on the Amazon
must not be fastidious, so we got our things on board, and
hung up our hammocks to the we could conveniently for the
journey.”* [grifos meus]

As impressdes de Wallace advertem ao leitor sobre o problema de mobilidade
por uma regido cuja dindmica da vida e relagdes de grupos humanos eram regidas,
parafraseando Leandro Tocantins, pelo “predominio dos rios sob dinamicas sociais.”
Assim, as dificuldades impostas pelo meio ambiente ao povoamento associadas as
longas distancias a serem vencidas por remadores, a dinamica das dguas e o modelo de

colonizagdo pautado no extrativismo e na exploracao indigena nao apenas desafiaram as
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praticas de campo de naturalistas, como também determinaram seus roteiros de viagens
e condicionaram suas interagdes com certas estruturas indispensaveis a sua jornada e
sobrevivéncia na regido. Deve-se entender, portanto, que os diversos atores sociais de
origem europeia que passaram pela regido amazonica tinham pela frente o desafio de

interagir com certas estruturas para conseguir alcangar seus objetivos de exploragao.



